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Deze maand :
Natuurlijk hebben wij op de om-
slag van dit nummer een foto
! van de zo geslaagde Solex-rallye
| g geplaatst.
p 3 X U ziet hierop de twee deelnemers
die als allereersten Schiphol ko-
- men binnenrijden.
| ; In verband met de uitgebreide
[ . i reportage van de rallye is dit
I | . nummer uitgebreid met 8 pag.
Uiteraard hebben wij niet alle
foto’s kunnen plaatsen, maar
| 3 wij vertrouwen, dat de uitgeko-
i |1 zen exemplaren toch voor U de
| herinnering aan de 1le Juni 1950
3 levendig zullen houden.

Mocht U graag een afdruk van
een bepaalde foto willen hebben,
dan kunt U deze aan ons op-
geven. Een afdruk op formaat
13 x 18 kost f 1.—.

Dit zomernummer is weer zeer ge-

i varieerd.
Uw redacteur had een vraagge-
| sprek met de 63-jarige heer Hen-
nekam uit Roosendaal, die het
| presteerde in 30 dagen heen en
terug naar Rome te rijden.
| Dat de Solex ook kan dienen voor
| woestijnreizen, heeft het Franse
echtpaar Villeminot bewezen.
Onze vaste medewerkers zijn na-
tuurlijk weer present:
1 Kees Hana neemt U mee naar het
1 oude land van Twente, K. J.
“ Miiller onderbreekt zijn verkeers-
‘ Sorfmowmdmmowozim:mm:Eon
W
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een weerzien van het land ,, waar
eens mijn wieg stond’’, Simon
Carmiggelt en Henriette van
Eyk geven hun geestige notities,

W Uffel vervolgt zijn technische

il beschouwingen over de oorzaken

M van startmoeilijkheden.

i Er is nog veel meer waar wij Uw
aandacht op zouden willen vesti-
gen, maar de ruimte laat het
niet toe. Wel willen wij U nog
vertellen, dat Piet Bakker —
wiens werk U natuurlijk bekend
is — voortaan regelmatig gaat
meewerken.

En mocht U nog geen abonne-

ment hebben, een briefkaartje

.wr% aan Lange Haven 141, Schiedam
: is voldoende!

»IEbojs”

o7 a, daar hing een gele vlag. Wel een beetje geraffineerd

z0 aan een drooglijn op het erf van een boerderij.
1 Il En wat klein ook. Maar dat was natuurlijk juist een
G.C.P. Ik kende het klappen van de zweep. Hadden wij
niet op 31 Augustus 1944 evenzo gevlagd? Een rood zwem-
pak, een blauw idem en een witte handdoek. Geheim? Ik
heb er veertien uur voor in een hoek moeten staan in het
gebouw van de Gestapo, met mijn handen op mijn hoofd.
Zo waren die moffen.

Nog juist kon ik het erfje opzwenken. Een nogal dikke
vrouw stond zo maar een beetje te niksen tegen de muur
van het huis.

,,Goede morgen, waar zitten de heren van de G.C.P.?
De vrouw keek me aan of ik niet goed snik was, draaide
langzaam het hoofd negentig graden naar rechts en
schreeuwde: ,,Nelus”.

Nelus verscheen, keek eens naar de vrouw en toen drei-
gend naar mij. ,,Wat mot dat” vroeg Nelus, terwijl hij
langzaam in mijn richting kwam aanbenen. Vlak voor me
bleef de man staan. Z'n bovenlijf was alleen bekleed met
een interlockje, zijn bovenarmen hadden ongeveer de om-
vang van mijn bovenbenen en hij torende zeker dertig cm
boven me uit.

Ik begon een blijkbaar nog al ingewikkeld verhaal over
de Solex-Rallye, liet hem mijn kaart zien, wees op het gele
ding aan de lijn en vroeg waar de heren van de G.C.P.
zaten.

,.Der ben’hier geen heern”, zeide man en, alhoewel ik
wel een beetje in mijn wiek geschoten was, eigenlijk kon
ik het toch wel met hem eens zijn. Daarom knikte ik gretig
ja.

,.Maar die gele vlag dan”, en ik wees op het nu toch wel
cen beetje vreemd lijkend geval aan de lijn.

De vrouw was naast de man komen staan. ,,Datte?”’,
vroeg ze. ,,Och man, je ben hillegoar ebojs. Das et broekie
vamme klaine maisie.”

Toen heb ik het Solexje gekeerd en ben het erfje afge-
tuft. Gelukkig sloeg het motortje direct aan. Dat heb je
met die Solex. Gedurende de paar seconden, die de rit op
het erf duurde reed ik spitsroeden en eigenlijk verwachtte
ik iets tegen mijn rug of achterhoofd. Een paar honderd
meter verder op de weg heb ik nog eens omgekeken. Het
echtpaar stond zij aan zij en ik waagde het goeden dag te
wuiven.

Maar ze wuifden niet terug. Jammer, want nu durf ik
er nooit meer terug te komen. En je kunt nooit weten,
voor melk of zo. J: Hy Ds

Een stralende dag
Honderden glundere, lachende, gebruinde gezichten.
Wa: evenvele E.&m_.g herhaald verzoek om nog eens een Solex Rallye te organiseren.

en goede organisatie met een perfecte samenwerking tussen K.L.M. en R. S. Stokvis & Zonen.
Het hoogtepunt van de dag, wanneer meer dan 1000 Solexen
over mo startbanen van Schiphol voor het paviljoen defileren.
Dat zijn de indrukken, .

welke aan deze eerste grote Solex Rallye onverbrekelijk verbonden blijven.

Wie n ijkheid i
og aan de opkomst en aan de mogelijkheid in Nederland van het gemotoriseerde rijwiel

zou hebben getwijfeld, zou, wanneer hij getuige geweest is of geweest zou z

o ijn van deze Solex-

zijn i radi
-l M ‘mening . radicaal veranderen. Voor ons staat vast, dat het gemotoriseerde rijwiel in
s land zich nog in het beginstadium van zijn ontwikkeling bevindt.

Voor
ons staat ook vast, dat de verkeers- en andere problemen rondom deze ontwikkeling

zullen i
groeien en het oplossen daarvan nog heel wat hoofdbrekens aan knappe mensen zal kosten

De Solex heeft in Nederland de spits afgebeten. Andere z

ijn gevolgd isschi
volgen. yn g gd en zullen misschien nog

De - :

e ﬁwoﬁimzn@; van de Solex zal echter door het grocien van de gemotoriseerde massa
eer . . . . . )
o:mmzv:w M c~mms. Het is deze groeiende populariteit, die ons er terdege van bewust doet zijn geen
,a:A 18 cunfien verslappen in de opbouw van een zo goed mogelijke service-organisatie
velke wiy primair stellen boven de verkoop. q

De zo jui éindi i
y Juist begindigde Solex Rallye naar Schiphol zal u ongetwijfeld een indruk hebben ge-
ey Wo.: van het Solex-enthousiasme van onze service-stations. i
it geeft ons het vertrouwen op de juiste weg te zijn.

EGON F. ERIKSSON

Directie Solex-Organisatic voor
Nederland, Belgi¢ en Luxemburg
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Maurits Soesman

(s wij klokslag half zeven van huis gaan is de geest
nog gehuld in slaapnevelen omdat wij ’s Zondags nooit
z0 matineus zijn. :

De Rotterdamse straten, waar zes dagen per week
zo’n felhaastig en intensief verkeer voorbij jaagt, liggen er
nu zo rustig, zo stil en vredig bij, dat ze haast onwerkelijk
aandoen. Een stralend zonnetje, dat al tamelijk hoog aan
de bleek-blauwe hemel staat, werpt een gouden glans
op de nog lege trottoirs en gesloten huizen en verleent
alles een feestelijk aanzien.

Het belooft een zeldzaam mooie dag te worden, nict le
warm en niet te koud met nagenoeg geen wind en ook
geen onweersdreiging, kortom, indien wij het weer voor
deze rallye-dag in de winkel van de weergoden hadden
mogen uitzoeken, hadden, wij geen beter weer kunnen
kiezen.

Als wij om kwart voor zeven bij het service-station van
Willy van Gent aan de Bergweg arriveren, is er nog geen
Solexer te zien, maar alles staat al klaar om ze te ontvangen.
De stemming is prima, hoe kan het anders met zulk
weertje in het vooruitzicht?

Enkele minuten voor zevenen komen de eerste berijders
aan en van dit moment af blijven ze aanrijden, de meesten
in kleine groepjes.

Ook de publieke belangstelling begint te komen, waardig

L n.ﬁUn&Eﬁ MOrm\urGN

en vaderlijk geinteresseerd komen enkele politiemannen erbij
staan. Nu blijkt ook hoe zeer de Solex alin alle lagen van ons
volk is ingeburgerd, want wat zich daar in een lange rij
in volgorde van starttijd, begint op te stellen vertegen-
woordigt zowel de jeugd als de grijze haren, zowel de
kantoorman als de huisvrouw, de bouwvakarbeider als de
winkelier. Het is een vrolijke verbroedering en als in de
vergaderingen van de Verenigde Naties een zelfde sfeer
zou heersen, dan konden de kranten hun hoofdartikelen
aan de aardbeien of aan zeilwedstrijden wijden en zou
President Truman gaan vissen met Molotoff!

Een kleine tweehonderd rijders moeten er starten en
punctueel om de minuut ontvangen ze hun eerste stempel
op hun startkaart, hun route-beschrijving en weg zijn ze,
richting Bleiswijk.

Uit de vlotheid waarmede alles verloopt, blijkt hoe
grondig de organisatie is, trouwens, in het verdere ver-
loop van de rallye komt dit ook wel duidelijk tot uiting.

Dat de Solex een complete verjongingskuur betekent
zagen wij aan een grijze dame, die 66 jaar bleek te zijn en
een jaar geleden hoogstwaarschijnlijk het idee, dat zijnog
eens aan een rallye zou deelnemen, met het woord ,idioot”
bestempeld zou hebben. Nu stond ze te popelen om. te
vertrekken !

Om half acht besluiten wij een kijkje te gaan nemen bij
cen andere startplaats, n.l. bij A. Maasland aan de Bezui-
denhoutseweg, waar meer dan 300 rijders moeten starten.

De drukste verkeersweg vaa Nederland is zo leeg en
verlaten als een Zondagse dorpsstraat
maar kan zijn, op een enkele fietser
na die met vrouw en kroost kenne-
lijk op weg is naar Scheveningen.

W_m wij bij Maasland aankomen,
blijkt ook daar alles voorbereid te
Zyn voor een vlotte afwerking, het-
geen ook wel nodig is, gezien het
grote aantal starters. Wij horen nog
van Mevr, Maasland, dat een broer
van onze bhekende minister van
Hﬂ_mmwzm, ambassadeur in Washington,
meerijdt, evenals een 80-jarige oude
heer van Eck, die echter buiten
Emmm%.zmm:m rijdt. Deze krasse heer
blijkt in"de Solex werkelijk het lang
gezochte levenselixer gevonden te
me.mF want het vorige jaar reed
hij nog 750 kilometers in 10 dagen!

Nadat de fotograaf voor de historie
10g cen paar plaatjes gemaakt heeft,
rijden wij door langs de Rotterdamse
route. Het is een prachtige, ideale
Weg met links en rechts de groene
weidevelden vol dromerig-grazend
zwart-bont vee, een idyllisch tafereel
in deze vroege zonnige zomermorgen,
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De cerste gewone contrdlepost, die wij bereiken, is
Hazerswoude-Rijndijk voor Café de Posthoorn, waar
ook de service-mannen van Willy van Gent gereed staan.
Al spoedig komen de eerste Rotterdammers aan en de
eerste vraag die ze stellen als hun startkaart wordt af-
gestempeld is: heb ik ook een geheime controdlepost ge-
mist? Een vraag die steevast beantwoord wordt met:
volgende controlepost meneer, daar weten ze alles! Nu,
het blijkt al gauw, dat velen, waarschijnlijk door de pret
onderweg, de geheime controlepost ’t Vaantje gemist
hebben! Maar dat mag niet hinderen!

De volgende contrdlepost, die wij bezoeken, is Leimuiden,
niet zo gunstig gelegen omdat de weg daar nogal smal is.
Ernstige gevallen van pech zijn ook daar niet gerapporteerd
en na een praatje met de mannen, die daar de service
verzorgen, rijden wij door langs de Westeinder Plas naar
Kudelstaart, een belangrijk strategisch punt, waar zeker
een 700 Solexers moeten passeren. De heer Egon F. Eriks-
son, directeur van de Solex organisatie, slaat daar als een
generaal met zijn staf het voorbijtrekken der troepen
gade. Ook daar hetzelfde beeld als bij de andere posten:
rijders die in groepjes, soms wel in golven aankomen,

«nel hun startkaart laten afstempelen en weer wegrijden.
Daar valt het ons op, dat er aan de wegdiscipline nog wel
eens het e.e.a. ontbreekt: men rijdt te veel naast elkaar
waardoor de weg versperd dreigt te worden, er wordt niet
behoorlijk rechts gehouden en men rijdt te dicht op elkaar,
hetgeen te allen tijde verkeerd is omdat, als de voorganger
plotseling moet remmen, een botsing kan ontstaan. Solex-
rijders en -rijdsters, geeft steeds uw volle aandacht aan de
wegdiscipline. Zorgt er voor dat het steeds groeiende
Solexleger als voorbeeld wordt gesteld aan andere groepen
weggebruikers!

Overigens geloven wij, dat het vrolijke enthousiasme
hierin ook wel een rol gespeeld zal hebben!

Na Kudelstaart passeren wij nog een geheime contrdle-
post, die zo listig in een soort inham is opgesteld, dat velen
hem voorbijrijden om pas na een tiental meters tot die
ontdekking te komen, als het te laat is!

De controlepost voor Haarlem en Zaandam (voor de
Vuurlijn) is wel bijzonder goed geinstalleerd, n.l. op het
erf van Hotel-Café de Driesprong. Als er geen vlag en
bord stond, had de pittige lucht van koffie de plaats wel
verraden!

Het einddoel begint nu nabij te komen. In Amstelveen
begint het moeilijkste traject, door het Bosplan, waar
bovendien nog rode paaltjes geteld moeten worden.
De Rallye-rijders krijgen waar voor hun geld! Hoe goed de
onmEmmSm.ooHﬁEmmmma overigens aan alles gedacht heeft,
blijkt wel uit het gedrukte biljetje dat elke rijder daar
ontvangt met de precieze aanwijzing hoe te handelen. Aan
het lichamelijk welzijn is ook gedacht, want er staat
boven: pas op voor slipgevaar in mul grint.

Als wij op Schiphol, waar juist een machtige Vliegende
Tollander staat te ronken, aankomen heerst daar een
(gezellige) drukte van belang.

De ontvangst aan de finish is hier, evenals overal elders,
weer uitstekend geregeld en de Solex-enthousiasten, die
even tevoren bij het tank-station van service-station
Mantel uit Badhoevedorp gratis hebben kunnen tanken,
leveren nu bij de K.L.M.-officials hun startkaart in en
brengen hun zoemer in het ,,parc fermé’’, waarvoor een
groot deel van de hangar ,.Louis Blériot” is ingericht.

Alles verloopt zo soepel en efficiént, dat er geen enkele
wanklank vernomen wordt en dat wil wat zeggen bij ons,

critische Hollanders!

AmHOM«MHﬂm&HEW daarna worden de rijders en rijdsters
% Ho._S& ..WM. wat dames bij!) verzameld tot groepen voor
e &W:Em oﬁﬁ.v.c:No imposante luchthaven
ten. ons bij een der groe .
A pen aan en
onder leiding van een K.L.M.gids bij een van mom.mwwwmw
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! De lunch in de K.L.M.-

cantine smaakt |

Buitenlucht n hong

hangars, die in de oorlog door onze ,,vriendelijke gasten”
afgebroken, in kisten verpakt en naar die Heimat werden
gezonden. Deze hangars zijn echter niet verder gekomen
dan de Duitse grens en na de capitulatie werden zij direct
weer naar Schiphol teruggevoerd en weer opgebouwd.
Intussen had de luchtvaart letterlijk en figuurlijk een
grotere vlucht genomen en waar men eerst kon volstaan
met hangars van 7 meter hoogte, nu moesten zij 9 meter
hoog worden!

Dewelbespraakte gids vertelde nog, dat het platform waar-
over wij lopen, bestaat uit gewapend beton, ter dikte van
een halve meter. Na een interessante uiteenzetting over de
verschillende soorten vliegtuigen, welke de K.L.M. in
gebruik heeft, zoals Convair-liners en Constellations,
komen wij langs de motoren-proefbank, waar gereviseerde
en nieuwe vliegtuigmotoren aan een zeer scherpe test
worden onderworpen.

Intussen hebben verschillende groepen reeds hun lunch-
pakket in de K.L.M.cantine verorberd en aangezien ook
onze maag oproerig is geworden, besluiten wij ook een
duik te nemen in een kop koffie.

40

bij de prijsuit-

reising

Om 3.00 uur is het verzamelen geblazen voor de prijs-
uitreiking in de Louis Blériot-loods, die voor de ene helft
gevuld is met een mensenzee en voor de andere helft met
een Solex-leger, keurig in het gelid in lange, lange rijen.
Wij hebben nog mnooit zoveel Solexjes bij elkaar gezien!

Dan begint het feest van de prijsuitreiking, waar iedereen
natuurlijk met spanning naar uitziet.

In een stilte, waarin je echter wel een speld kan horen
vallen, begint de heer Eriksson zijn hartelijke speech met
de woorden: Solexvrienden en -vriendinnen. Hij vertelt
dan, dat al de Solexen die men nu ziet staan de productie
van slechts 1 week vertegenwoordigen en dat de toekomst
zeker aan het gemotoriseerde rijwiel is. De Rallye-rijders
van nu zijn als het ware de gangmakers van de toekomstige
tijd.

En dan komen de prijzen t.w.:

1 beker namens R. S. Stokvis & Zonen N.V. voor de
oudste deelnemer, de 82-jarige heer J. Sannes,
startnummer 115 uit Deventer.

1 beker namens R. S. Stokvis & Zomen N.V. voor de
verstkomende deelnemer, de heer E. D. Kunst,
startno. 654 uit Groningen.

1 Erres radiotoestel aangeboden door Van der Heem
N.V., voor de best geklasseerde deelneemster,
Mej. P. Hartveld, startno. 1006 uit Rotterdam.

1 certificaat voor een lederen jas naar maat, aangeboden
door de Indiana Lederen Kledingfabriek te Den
Haag, voor de beste prestatie in het Bosplan.
Mevr. M. A. I. van Zeist-Wilde, startno. 121 uit
Soest.

1 certificaat voor een lederen jas naar maat, aangeboden
door de Indiana Lederen Kledingfabriek te Den
Haag, voor de beste prestatie langs de route,
de heer K. G. Dijkman, startno. 93 uit Den Haag.

1 sportjas, aangeboden door de Fa. ,,Verha” te Amster-
dam, voor de tweede beste prestatie in het Bos-
plan, Mej. G. Roest, startno. 78 uit Woerden.

1 sportjas, aangeboden door de Fa. ,,Verha” te Amster-
dam, voor de tweede beste prestatie langs de route,
de heer N. C. Hommes, startno. 239 uit Beverwijk.

alsmede 100 verzilverde plaquettes voor de 100 beste
prestaties, die uitgereikt worden aan de volgende dames
en heren:

136 J. F. Revet. 164 P. H. v. d. Pavoordt. 174 P. H. Revet. 215 J

382 J. Schouten. 386 B. de Groot. 392 A. . Lakerveld 81 . G Molensas
WNHS. L. W. v. d. Est. 10 G. v. d. Est. 56 C. J. Reins. 175 J. v. Tongeren.

6 H. L. M. v. Tongeren—de Bats. 178 B. Neuman—Oruee. 421 Zr. Sieverding.
483 P. Meerman. 568 Mej. C. M. Heilen. 569 Mevr. G. Kolkman. 909 Zr. ngﬁl.
ﬁc%m. 910 A. Kossen. 1025 Th. J. A. van Megen. 767 A. M. v. d. Berg. 973 N. Jo-
MUSW. 1014 Mevr. G. J. v. Amerongen. 42 H. E. Kruisheer. 184 J. B. H. Klaren-
eek. 185 J. W. Klarenbeek. 191 B. A. Visser. 240 II. W. Schouten. 319 C. G. Hol
333 J. D. Otten. 663 J. Schoffelen. 700 F. de Boer. 701 A. v. d. Wouden. 704 M.
A. Scheerder. 711 Mevr. Arnold. 834 A. J. Dekker, 835 A. Smgmﬂowmau 836 >.
M.ﬁ&m%. mmo A. C. Kluit van Gelder. 861. J. v. d. Snoek. 994 J. Rijntalder. 460 OH
mm%:u%cmw::_um-% Boom. 531 V. H. Kuper. 584 B. Christiaansen. 621 N. de Vos.
o .mm anssen. 734 A. U. P. F. Vestenau. 747 J. M. Huibers. 809 C. A. M.
= UWEEMMMF 810 O. M. v. m Capeel. 811 E. Ham. 837 G. Th. de Cates. 841. J.
m.w::mom el HW A. B. V. Strien. 937 L. Costen. 128 F. W. v. Morren. 141 L. M.
20 Ems.‘ o ..Hmv. Visser. 171 L. Janssen. 179 F. de Ceuninck van Capelle.
Btoates mwm .H. W ong. 282 H. S%Q_o.«. 250 E. v. Rij. 281 F. Ferwerda. 282 Van
e .m : . P. Louwerens. 315 Mej. C. W. v. Straaten. 376 M. A. J. Zandwijk.
omzﬁomm mem. ﬁ.w W. de Leeuw. 454 P. J. Bos. 495 L. H. Landweer. 965 W.
<mm«lqm 6 Mej. P. <ml§.mm:. 1001 Mej. C. van Dijk. 1053 Mevr. C. C. Later-
Dosten Mw%.bpomw E J. Visser. HNK P. G. Baas. 155 H. P. Dodeman. 363 II.
" mow.ﬁ . Vrijhoef. 371 J. Vrijhoef—Veer, 420 H. Groenendaal. 442 E. E. v.
. st—Stuivenberg. 443 A. v. d. Horst. 597 M. Borgmeyer. 601 N. Valk—Kok.
. Plooy. 749 W. Banus. 881 M. P. West-

J. Wijngaarden. 387 J. Zip. 33 W
E. M. v. d. Made. 761 R. Jonker. 822 L. v. Gent. P ks

606 J. Bening. 6 Zr. J. Brouwer. 110 P

phal. 952 . M
e . J. Koch. 168 W.
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82-jarige heer J. Sannes uit I
de oudste deelnemer aan de

Het [is intussen bijna vier uur en
nu beginnen de voorbereidingen voor
de grootse slot-apotheose van deze
luisterrijke dag: de massale ereronde
overde brede startbanen van Schiphol.

Twee aan twee worden de rijders op-

gesteld en om klokslag 4.00 uur begint
de indrukwekkende parade langs de in
het zonlicht glanzende luchtreuzen,
een stoet van meer dan 4 kilometer
lengte, welke parade langs het ge-
heel gevulde paviljoen ruim 20 minuten
mzcum. 1050 Solexjes, die bij elkaar
op die dag bij thuiskomst meer dan
130.000 kilometer afgelegd hebben,
di. ruim driemaal de omtrek van
de aarde!
_ Op hetzelfde moment cirkelt hoog
in de lucht de Dakota met de 20
winnaars van de, door de K.L.M. be-
schikbaar gestelde rondvlucht boven
?Emnoammsa alsmede de 8 gelukkigen
die geloot zijn unit de 350 dames en
heren van de contréle- en service-
posten.

Als de laatste rallye-rijder tenslotte
vrolijk wuivend de poort van Schip-
hol uitrijdt, dan horen wij een wvan
de organisatoren een intense zucht van
voldoening slaken en met hem zeggen
wij: It was a perfect day!




nnabelle en ik wilden gisteren van het Stationsplein
naar het Stadion en dan langs de Nieuwe Meer tot
Schiphol wandelen, maar we hebben het niet gehaald.
We zijn zo gezegd blijven hangen tussen Schreierstoren en
Waag als gevolg van het feit, dat we voor het Noord-Hol-
lands tramhuisje een rode kater ontmoetten.

Dat ging z6. Annabelle’s man had een divanbed met
uitklapbare bar ontworpen en omdat niemand hier zoiets
nodig bleek te hebben, was Annabelle gisterochtend ten
einde raad met het ontwerp naar Monnikendam gegaan,
naar een oudtante, die — naar ze meende — een zwak
voor haar had. Je moet je echter nooit te veel voorstellen
van ,.een zwak”. De oudtante gaf Annabelle een Deventer-
koek, maar van het divanbed met de uitklapbare bar wilde
ze niets weten. Annabelle stapte dan ook met een gezicht
als een oorwurm uit het bootje, dat haar ,,van de overkant
van het 1J” naar de stad terugbracht. Ik stond, volgens
afspraak, bij de steiger op haar te wachten. Het was een
warme zonnige middag. We zouden onze tocht bij het
Noord-Hollands tramhuisje beginnen, en op Schiphol
theedrinken.

»1k had me die moeite dus kunnen besparen”, zuchtte
Annabelle. ,,Sta je hier al lang?”

»Nogal”, zei ik. ,,Je hebt een zwarte veeg op je wang.”

Annabelle keek geérgerd en haalde zakdoek en spiegeltje
voor de dag. ,,En dan straks maar weer wandelen, h&”,
zei ze een tikje schamper. ,,We zijn alle twee zo mager als
een lat. Waarom wandelen we toch, Maria?”

Ik zei: ,,We zijn er indertijd nu eenmaal mee begonnen.
Zo'n gewoonte krijet vat op je. En je ziét nog eens wat.
Ik wilde volgende week naar Ransdorp. Daar is een kerk...”

»0 jij met je kerken!”” Annabelle was nog steeds bezig
met haar veeg. ,,We bederven onze voeten door dat malle
gehol. De werkster zegt, dat je spataren krijgt van te veel
lopen. Dan rijden we straks alle twee in een ziekenkarretje
naar die kerk in Ransdorp. . ..” Ze borg het spiegeltje weg.
,»1k bén zo ver. Vooruit dan maar weer! In ’s hemels-
naam....”

We wandelden het Stationsplein op, en toen kwam hij
ineens, de rode kater. Hij zat mager en wel in het kringetje
van zijn staart, middenop de rails voor lijn 2. Annabelle
griste hem nog mnet bijtijds op de vluchtheuvel. ,,Het
stomme dier”, riep ze. ,,Ik schrik me naar.”

De kat streek langs onze benen en spon boven het lawaai
van het verkeer uit. Annabelle stelde vast dat hij een zwer-
ver was en honger had. ,,Gek,” zei ze, ,,dat zo’n stumperdje
op je weg wordt geplaatst....”

Het stumperdje. stapte van de vluchtheuvel af, en la-
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veerde tussen trams en auto’s door in de richting van de
ophaalbrug, en wij — waarom weet ik eigenlijk niet —
volgden hem op de voet. ,,We moeten hem zien te
pakken....”, fluisterde Annabelle. ,,Ja, ja”, zei ik, ,,Pas
op die motor! Grijp z'n staart.”

Een paar verkeersagenten staarden ons verbaasd na,
de bestuurder van een vrachtauto schold, een fietser
botste tegen een karretje omdat hij ons niet wilde over-
rijden, een oude dame, die uit een taxi stapte, keek even
peinzend, of ze er over dacht met ons mee te gaan, achter
de kat aan....

Het dier intussen wandelde onverstoorbaar verder, de
Kamperbrug over, naar de Schreierstoren, waar hij plaats
nam op een tree van het dubbele stoepetje.

De Schreierstoren, die eeuwen geleden een gevechtstoren
was op de muur van Amsterdam, is dik en oud en kort.
Maar als je over de brugleuning kijkt, zie je dat hij nog een
heel eind doorloopt. Z6 kort is hij dus eigenlijk niet. Hij
staat te laag, of liever de brug die er langs is gebouwd, ligt
te hoog. Doodjammer.

Terwijl Annabelle naar een zuurkar rende om haring
voor hem te halen, ging ik voorzichtig naast de rode kater
op het stoepetje zitten.

,»Loete poes.... Koppiekrauw....”

Koppiekrauw? Dat zeg je tegen een papegaai. ... Zeelui
brengen soms papegaaien mee. ... Vroeger brachten zeelui

60k papegaaien mee.... Vroeger, honderden jaren ge-
leden, kon je van dit punt de schepen zien uitvaren op hun
eindelooslange reizen. ... Vroeger wuifden hier de vrouwen

haar mannen vaarwel; en hier wachtten ze hun terugkomst
af, weken en maanden en jaren....

,,Ken u even opzij gaan met die kat, dame? U blokkeert
de cirkulatie.” Een schipperachtig iemand met een blauwe
pet en een rood hoofd wrong zich langs de kat en mij het
stoepetje op naar de kleine openstaande deur van het
havenmeesterskantoor.

,Het is een dubbel stoepetje”, riep ik hem na. ,,Ik
blokkeer niets. U kunt toch de andere kant op.”

De man keerde zich om. Hij zag nu paars en was kenne-
lijk juist van plan mij eens eventjes duidelijk te gaan zeg-
gen wat hij van me vond, toen Annabelle met de haring
verscheen, de kat wegsprong, en wij — zonder ons een
ogenblik te bedenken — achter het dier aan de Gelderse
kade opstormden.

Ik heb die buurt daar altijd nogal romantisch gevonden.
Kromme Waal, de Montelbaanstoren (oorspronkelijk 66k
een gevechtstoren), Oude Schans, Rechtboomsloot en
Kromboomsloot. ... Een nauw straatje, een smal grachtje
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met olmen, hoge pakhuizen met pauwblauw geverfde
deuren. ... Ergens in de wallekant van de Gelderse kade
zitten nog wat donkere stenen van de vroegere stadswal,
ergens aan de even kant moet Roemer Visscher hebben
gewoond. In dat ,,Saligh Roemers huys” kwamen in de
zeventiende eeuw allerlei beroemdheden te gast; Vondel
kwam er, en Barlaeus, Huygens en Hooft, de Drost van
het slot te Muiden. Ik heb me vaak trachten voor te stellen
hoe de dochters leefden in dat deftige oude huis. Anna
studeerde en schreef brieven in de zonnige tuinkamer,
Tesselschade zat gebogen over haar glasgraveerwerk, las
of vlocht wandversieringen van schelpen en bloemen en
slingers groen. ... Maar aan al die dingen dacht ik nu niet.
Het jagersinstinct was in me ontwaakt. Ik rende met een
verbeten gezicht achter Annabelle en de rode kater aan.
En achter ons aan rende — en dat was héél vreemd en
onplezierig — de paarse schipper van de Schreierstoren.

»»Hij is zeker dronken....”, hijgde Annabelle. »lag ik
maar een agent....”

»»Hij kan ons niets doen op klaarlichte dag....”, riep ik
onder het hollen. ,,Grijp die kat dan toch bij zijn staart....”

Zo kwamen we bij de Nieuwmarkt, waar de rode kater
verdween achter een van de kleine torentjes van het Waag-
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gebouw. Het Waaggebouw, dat vroeger — als St. Antonies-
poort — een van de toegangen vormde tot de stad, hééft
nogal wat van die torentjes, en in ieder torentje zit een
deurtje. De rode kater schoot van deurtje tot deurtje, en
Annabelle en ik, met de paarse schipper op onze hielen,
schoten mee. In steeds sneller tempo ijlde de stoet om de
middelecuwse vesting. Niemand kon eigenlijk meer precies
zeggen wie wié achterna zat, wij de rode kater, of de rode
kater de paarse schipper, of de paarse schipper ons. ...
En het gekke was, dat er op dat ogenblik niemand in de
buurt was om ons uit te jouwen of aan te moedigen of te
helpen. Het kan soms, vaak secondenlang, zo wonderlijk
stil en leeg zijn in het hart van de oude stad.

De ontknoping kwam betrekkelijk snel. Annabelle
gooide een haring naar het voortrazende dier, gleed een
seconde later 6p die haring tegen het zoveelste Waagtoren-
tje en viel. De paarse schipper botste tegen ons op, tikte
aan zijn pet, en overhandigde mij de Deventerkoek uit
Monnikendam, die Annabelle scheen te hebben achter-
gelaten op het stoepetje van de Schreierstoren. .

De rodekater kwam even spinnend en kopjesgevend naast
ons staan. Toen keerde hij zich om, wandelde waardig weg,
en verdween in een cafeetje op de hoek van de Zeedijk.

N
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Een jong Frans echtpaar, Monsieur en Madame Ville-
minot, maakte het vorig jaar een avontuurlijke tocht
per Solex van Tunis naar de Libyse woestijn, een tocht,
die ook veel aandacht trok van de buitenlandse pers.

Zij legden hierbij een afstand af van 1500 km, een
prachtige prestatie als men in aanmerking neemt, dat
er gereden moest worden over erbarmelijk slechte wegen
in de brandende Afrikaanse zon, met vrijwel nergens
schaduw, in een land waar een service-station even on-
bekend is als een ijsbeer.

Als een soort inleiding werd eerst een ,,sight-seeing”
excursie gemaakt van Tunis naar Carthago en terug.
Daarna begon het ondernemende echtpaar aan de grote
tocht, die leidde langs de route, welke u op bijgaand
kaartje kunt zien.

De gehele afstand werd afgelegd met twee normale
Solexen, elk bepakt met 30 kilo bagage: kampeeruitrus-
ting, primus, 10 liter water en 7 liter benzine.

Gereden werd hoofdzakelijk in dagetappes van 100
tot 170 km, voornamelijk ’s morgens vroeg en in de na-
middag. Ten minste, zo Juidde het reisschema, maar
verscheidene malen maakten de omstandigheden het
noodzakelijk, dat ook in de middaguren, in de volle hitte
van de Afrikaanse zomerzon, gereden moest worden.

van nmsxmo

1500 km door

de Afrikaanse woestijn

naar

Medenine

Overal, waar zij inheemse dorpen passeerden, hadden
zij uiteraard veel bekijks van de bewoners, die waarschijn-
lijk voor de eerste maal van hun leven een Solex zagen
en maar al te graag er mee vereeuwigd werden, zoals
bijgaande foto’s laten zien.

Secretariaat-adressen der Solex-Clubs

Alkmaar: V. J. Mulder, . Verspeijk-
weg, Bergen a. Zee. 3

Almelo: F. D. Kuiper, Grotestraat 195.

Amsterdam: R. P. Sevensma, Schin-
kelkade 24 II.

Arnhem: Mevr. N. van Eldik, Raap-
opseweg 31.

Assen: K. W. Bulthuis, Pelikaan-

Breda: J. ‘Stubenrauch, Veemarkt-
straat 13a.
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Delft: F. X. Vos, Voorstraat 51.

Eindhoven: C. W. van Heiningen,
Gerarduslaan 7.

Emmen: W. Oosting, Boslaan 16.

Enschede: E. J. van Nijburg, Gool-
katenweg 138.

Goes: A. Nonnekes, Schengestraat 44.

Groningen: J. E. Noordhoff, Ceram-
straat 1ba.

Hengelo: J. Jonge Poerink, Vondel-
straat 37.

Koekange (Dr.): J. Oshaar, B 11.

Nijmegen: A. C. Roél, Mesdagstr. 23.

Nijverdal/Hellendoorn: H. Calkhoven,
Nijverdal.

Roosendaal: Adm. Lonckestraat 1.

Rotterdam: J. Schut, Willem Buyte-
wechstraat 206.

Schiedam: A. Janson, Rotterdamse-
dijk 166A.

Utrecht: J. L. Hoefsmit, Melis Stoke-
straat 22.

Gedurende de gehele reis werden dezelfde bandea ge-
bruikt, die men iets minder hard had opgepompt vanwege
de grote hitte, die er wel voor zorgde, dat ze keihard
werden. Ondanks de ontzaggelijk slechte wegen hadden
Mo M.Ssﬁzoo&mﬁ toeristen geen enkele maal een lekke

and.

_Bijzondere voorzorgsmaatregelen hadden zij overigens
niet genomen.

Het onderhoud aan het eind van de dag bepaalde zich
tot het controleren of de aandrijfrol en de filters van de
benzinepomp schoon waren.

Als voorzorgsmaatregel werden alleen elke dag alle
moeren en schroeven nagelopen om te controleren of
Zlj m.ﬁ..on al het gehos en gestoot niet losgewerkt waren
terwijl bovendien gecontroleerd werd of de sproeier van

b U vindi ,,0p de Solex™ een gezellig en interessant blad? Zo ja, waarom neemt U dan geen abonnement?
mN .Md:\m m.&sm\w an@ geen bezwaar te zijn, want die bedraagt slechis f 3,50 per jaar. Voor drie en een halve
gulden krijgt U 12 maal een blad thuis, waaraan de beste journalisten, tekenaars en fotografen in Nederland
meewerken, een blad met een rijke, gevarieerde inhoud.
Bovendien heeft U 4 maal een prachtige kans om een Solex te winnen, want 4 maal per jaar vindt U in

ons blad een aantrekkelijke prijsvraag.

U behoeft slechis een briefkaartje te schrijven aan de Kon. Nederl. Boekdrukkerij H. A. M. Roelanis

Lange Haven 141 te Schiedam en het is in orde.
Vergeet U het niei?

de carburateur niet verstopt was. Motorpech kwam
tijdens de gehele trip niet voor. Het brandstofverbruik
bedroeg gemiddeld 1 liter op de 100,17 km, hetgeen, ge-
zien de omstandigheden, schitterend genoemd mag worden.

.ﬁm“ men dit summiere verslagje leest, lijkt het zo een-
voudig, maar dat een dergelijke tocht door de Afrikaanse
woestijn, langs prae-historische wegen, de hoogste eisen
stelt aan mens en machine, is een ding dat zeker is.

Daarom willen wij op deze plaats gaarne hulde brengen.
aan het jonge Franse echtpaar, dat dit presteerde! il

En wat de Solex betreft, die is, zoals wij trouwens
al wisten, heel wat mans, al willen wij u nu niet aanmoe-
digen om er mee door de Sahara of de Gobi-woestijn te
trekken!

M. S.
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W E goede burgers van de mooie, tijdens de heroische

mv strijd van de geallicerde luchtlandingstroepen in

September 1944 zo deerlijk gehavende stad Arnhem,
zitten niet bij de pakken neer.

Integendeel, zij bruisen van activiteit om hun stad
weer tot een bekend en geliefd toeristencentrum te maken
en met bewonderenswaardige energie weten zij de laatste
jaren Arnhem een bekendheid te geven, die ver over onze
grenzen reikt.

Het vorige jaar organiseerden zij de prachtige tentoon-
stelling ,,Europese beeldbouwkunst”, waaraan de inter-
nationale kunstenaarswereld haar medewerking verleende;
dit jaar is er de grote tentoonstelling ,,Mijlpaal 19507,
die een boeiend beeld geeft van de wederopbouw en het
herstel van ons land na 5 jaren, met in de avonduren
amusement in Oud-Parijs, waar zelfs de Eifeltoren niet
ontbreekt.

En nu komen de Arnhemmers dan met een nieuw evene-
ment, dat zij gedoopt hebben: Arnhemse Bromfiets-
Vierdaagse.

Iedereen kent de Vierdaagse van Nijmegen, die] een
enorme ,,goodwill” geniet.

 Wel,” zeiden de Arnhemmers, ,,wat Nijmegen kan,
kunnen wij ook, maar wij moeten origineel blijven; dus
gaan wij een vierdaagse organiseren voor het meest mo-
derne vervoermiddel: de gemotoriseerde fiets, en wij
noemen het: defArnhemse Bromfiets-Vierdaagse, aldus

Organisatie:

De Arnhemse DBromfiels-Vierdaagse is een toerrit, welke
wordt verreden met behulp van een wit te reiken routekaart.

Er bestaan lwee Rlassen:

Rklasse A: roo hm per dag.
Rlasse B: 75 km per dag.

De gemiddelde snelheid mag niet meer bedragen dan 2o km
per vwur. De roule voert de eerste dag over het Oostelijk deel
van de Veluwe, o.a. Zypenberg, Posbank, Loenen, Apeldoorn
enz. De Tweede dag door de Achterhoek, o.a. Montferland en
Lymers. De derde dag door de Betuwe naar Berg en Dal en
Nijmegen. De vierde dag over het Westelijk deel van de Ve-
luwe, o.a. Otterloo, Harskamp, Doorwerth.

14

Inschrijving:

De inschrijving staal open voor iedere bezitter van een gemo-
toriseerde fiets. Het inschrijfgeld bedraagt | 4,— per persoon.
Voor een vlot verloop in de voorbereidende organisatie is het
gewenst de opgave tol deelname zo spoedig mogelijk, vergezeld
van het inschrijfgeld, in te zenden aan het Secretariaat, Am-
sterdamseweg 112 A, Arnhem, giro ten name van Th. Visscher,
no. 8590 of per postwissel. Hel overnachlen kan eventueel
plaats vinden in slaapzalen van conferentie-oorden, pensions
en hotels; voor de laatste gelden de gebruikelijke prijzen, welke
varieren van f 5,— tot f 9,— per persoon per dag. Het Bestuur
reserveerlt het gewenste logies.
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een verzamelnaam kiezend, die mnaast ,,Solex” al een
zekere populariteit geniet.

De bedoeling van de organisatoren is van deze brom-
fiets-vierdaagse een jaarlijks terugkerende gebeurtenis te
maken, die op de duur de wandel-vierdaagse, wat deel-
name en belangstelling betreft, naar de kroon zal steken.
Of dit inderdaad zal gebeuren, zal uiteraard de toekomst
moeten uitwijzen. Het getij is in ieder geval gunstig, want
de gemotoriseerde fiets verovert in snel tempo geheel
Nederland.

De Solex-organisatie, hiertoe aangezocht, heeft haar
volle medewerking toegezegd, speciaal wat het service-
gedeelte betreft, zodat alle Solex-berijders en -berijdsters,
die aan deze eerste Vierdaagse willen deelnemen, kunnen
rekenen op de vertrouwde Solex-service. Een inschrijf-
formulier is in dit nummer bijgesloten.

Zoals uit de hierna volgende beschrijving blijkt, wordt
er gereden door enige van de mooiste streken in Neder-
land, n.l. de Veluwe en de Achterhoek. Uiteraard is de
gehele opzet zuiver toeristisch, zodat volop genoten kan
worden van al het schoons, dat de natuur daar te bieden
heeft. Ook aan de nodige ontspanning in de avonduren
is door het organisatiecomité gedacht. Al met al een
initiatief, dat sterk de aandacht zal trekken, zeker ook
— naar wij verwachten — van de zijde van de Solexers.
Wij laten thans uit het reglement de verschillende bij-
zonderheden volgen.

Start en Finish:

De start vindt plaats op Dinsdag r, Woensdag 2, Donderdag
3 en Vrijdag 4 Augustus rgso, des morgens tussen 7 en 9 uur,
in de twin van café-restaurant Musis-Sacrum, Velperplein
te Arnhem. Aanmelden van de deelnemers moet geschieden
tussen 7 en 9 uur aan het start-bureau in genoemd restaurant.
De start is open van 7—g¢ uur. De finish vindt eveneens plaals
in bovengenoemd restaurant des middags tussen 4 en 6 uur.

Controle:

Er zijn vaste tijd-contréles en geheime verkeers-conirdles. De
vaste tijd-contréle is verplicht met een verplichle rustlijd van
1 uur. De vaste tijd-contréle wordl nader in programma en
routekaart aangegeven.

In het programma wordt de strafpuntenregeling nader bekend
gemaakt.

Elke deelnemer/deelneemster ontvangt een deelnemers-viagget;e
en M:‘\:Em? dat gedurende de gehele Vierdaagse gevoerd moet
worden.

Prijzen:

Winnaar is diegene, die de minsle strafpunten heeft. Bij gelijk
aantal strafpunten beslist het lot.

Tedere deelnemer ontvangt bij volbrenging van de rit een fraai
witgevoerde herinneringsplaquette. Er zijn verder verschillende
prijzen beschikbaar gesteld.
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De puzzleplaat, waarin onze tekenaar zijn fantasie
ongebreideld kon laten spelevaren, heeft — blijkens de
honderden inzendingen, welke zijn binnengekomen — heei
wat vernuftige geesten aan het werk gezet.

Eerlijk, wij zijn zelfs een beetje geschrokken van de
complete waslijsten met fouten die bij ons kwamen binnen-
rollen!

Wij dachten altijd — heel verwaand —, dat wij over
fantasie en scherpzinnigheid beschikten, maar hoe naief
blijkt deze gedachte te zijn!

De lezers van het Juni-nummer, waarin de 5e prijsvraag
voorkomt, zijn zulke goede detectives, dat zij fouten
ontdekten, waaraan zelfs de uitvinder van de prijsvraa
niet gedacht heeft. * &

Dat stelt de jury straks voor een moeilijke, maar interes-
sante taak.

Omdat het uitzoeken van alle inzendingen heel wat
meer werk en tijd vergt dan wij oorspronkelijk dachten
en oE.@mn. wij onze lezers, die met vacantie zijn, ook zoveel
mogelijk in de gelegenheid willen stellen om mee te doen,

Mowwms aﬁ& vm&cﬁob — na rijp beraad — om de sluitings-
atum te verlengen met enkele weken en deze th
stellen op 25 Juli a.s. ke
Wij weten, dat wij hierdoor het geduld van vele hon-
mman_w ENm%mo.um o@ﬁmo proef stellen, maar. ... zegt het
spreekwoord mniet: Lang gewacht, stil cezwe i
e
gedacht en toch gekregen? ' ¢ gen, moolt
<Hn het Augustus-nr. zult u beslist kunnen lezen wie
MM:EE Fortuna met een glanzende Solex bedacht, die
zeker wel een paar uur puzzlen en wat geduld waard is.
%mﬂ onze nieuwe wmaonmg die het Juni-nummer met de
mmdmﬁ.mmm niet ontvingen, delen wij nog mede, dat zij
It nummer op aanvraag gratis kunnen ontvangen. Zij
Mcooﬂow er echter aan denken, dat 25 Juli onherroepelijk
¢ priysvraag gesloten wordt en inzendingen na deze
mmﬁsmﬂ niet meer geaccepteerd kunnen worden.
Wx\c rekenen er op, nog een stroom inzendingen te
zullen ontvangen. Zorgt u, dat de uwe er ook bij is?

Redactie.
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nZeedieren’’, gebonden f 8,90.

Van het Uitgevershuis ,,De Crabbe” te Arnhem ont-
vingen wij een nieuw boek van onze bekende en deskundice
.5&33%3 Kees Hana, over het leven van dier en Hmm_“
in de zee aan onze stranden. P
. Het M;moz uitgave, die oow. typografisch zeer verzorgd
s met bijna honderd foto’s, die op het mooie kunstdruk-
papier prachtig uitkomen.

H%u .Ncmu voorwoord schrijft Kees Hana:

»UIL 18 een gewoon boek voor gewon. i
helemaal geen bijzondere studie van omb of mﬂ&ﬁmﬁw%ﬂwmmﬁw_m
oummw.éﬁ.w:mogmmwﬂ hebben. Bij hun bezoeken aan de
Mmmaﬁg zij echter regelmatig planten en dieren in het
o W MMMHMMESMMH<N= er weinig of niets weten, terwijl
Bore ze schepselen hun toch wel belang in-
EHMm.ESSS:%b onder de Solexers zullen dit boek zeker
nm.a veel &&mﬁmmw&rbm lezen, want het behandelt op een
w@M wmm Mz boeiende wijze, zonder vertoon van geleerdheid,
= WS@«.@ waarover in ons land nog weinig is ver-
- alynse namen, die voor een niet-vakman altijd

m irriterend  werken, zijn weggelaten.
iOoMW.WmmW mm\ verdeeld .md de hoofdstukken: ,,Langs de
s & > 2 Waar het @SHMEQE.: der zee op gebaseerd
3% _M ogmw in de branding”, ,,Dieren en planten op onze

Skusten”, ,,Nu eens zee en dan weer land”’, en ,,De
mens eist zijn deel op”’. | i
onwwwuw“om_mmmbo? die zich wat dieper in de behandelde
Eaxc rpen willen verdiepen, is aan het eind een litera-

7 ._mm. owm.wwﬁwgmd. .

Emwmmw.oxﬂmﬂwovwmw me H%Mmﬂcw@ uitgave, waarvan u 40.&
i , omd et een wereld ontsluit, waarin
hatuur de wonderlijkste dingen schiep.

M. S.

Op bovenstaande foto’

Solex club

47




/1 OEN iemand mij enige tijd geleden de vraag stelde:
, ,,Is het rijden op de Solex gezond?”, was ik aanvan-
“ Kkelijk geneigd mij er met een grapje van af te maken.
,»Alles is goed of slecht voor de gezondheid, al naar men
het neemt,” stond ik op het punt om te antwoorden, ,,de
grootste vergiften kunnen in kleine dosering een genees-
krachtige werking uitoefenen; melk kan uiterst schadelijk
zijn, wanneer men er dagelijks tien liter van meent te moe-
ten drinken. En zo zal het ook wel zijn met de Solex.”
,,Maar waarom en hoezo?” hield de man aan, en ik was
toen wel genoodzaakt mijn gedachten te verzamelen en
een klein college op straat te geven, dat ik hier in iets ge-
kuister vorm herhalen wil.

De ervaring leert, dat zowel gezonde als zieke mensen
op rijwielen met hulpmotor rijden, waaruit dus een split-
sing van ons onderwerp volgt. De verhouding van de
gezonde tot zijn Solex ligt besloten in de vraag: ,,Komt het
Solex-rijden het in stand houden van onze gezondheid
ten goede?”’ — een vraag, die eerder hygiénisch dan ge-
neeskundig of geneeskunstig terrein bestrijkt. Het spreekt
vanzelf, dat men hier niet mag generaliseren. Iemand, die
zich uitsluitend per Solex voortbeweegt, en in het geheel
niet meer wandelt, doet zijn gezondheid te kort, want
waar reeds het wielrijden zénder hulpmotor minder nuttig
voor het lichaam kan worden geacht dan wandelen,
zwemmen, etc., daar moet dit eerst recht gelden voor
een vorm van wielrijden, waarbij men niet eens zijn benen
hoeft te bewegen. Toch is dit verschil (met het gewone
rijwiel dus) nu niet z6 enorm groot. Wielrijden stelt ons
wel in staat tot beweging, spieroefening dus, maar deze
beweging is hoogst eenzijdig, terwijl de nadelen van het
tegen de wind in fietsen, die bij de rijwielen met hulp-
motor ontbreken, niet moeten worden onderschat. En
van de getrouwe voornemens om bij een flinke bries tégen
dan maar te gaan lopen met het rijwiel aan de hand, komt
gewoonlijk niets, hetzij doordat men haast heeft, hetzij
omdat men niet kinderachtig wil zijn. Het gevaar van ge-
regeld fietsen, 66k bij de gezonden (of die vooralsnog als
gezond gelden), ligt in de inspanning van het hart, zodra
de tegenwind vat krijgt, niet alleen op de rijder zelf, maar
ook op zijn rijwiel, vooral wanneer dit laatste te licht ge-
bouwd is en door de wind gemakkelijk wordt tegengehou-
den. In al deze opzichten betekent het rijwiel met hulp-
motor een vooruitgang, en wanneer men er niet dermate

aan verslaafd is, dat men niets anders meer doet, bestaat
er medisch niet het minste bezwaar om het Solex-rijden
als een gezonde sport te beschouwen. Het element van
lichaamsinspanning valt wel is waar weg, — behalve bij
motorpech, — maar daar staat tegenover: het voordeel
van de frisse lucht, het niet hoeven jakkeren bij tegenwind
of tegen een helling op (vooral bij mensen die van beroeps-
wege dagelijks een vrij grote afstand moeten afleggen is
dit van belang), en last not least de psychische factor van
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de vrij grote snelheid en het afwisselend landschapsbeeld.
Deze factor moet men vooral niet over het hoofd zien in
onze eentonige en tot geestelijke isolatie leidende bescha-
vingsperiode. Wordt men door gewone fietsers uitgeschol-
den — maar dat wordt op de duur wel minder! — dan
moet men terugschelden of statig doorrijden, al naar ge-
lang van het temperament. Ook dit hoort bij de psychische
hygiéne: men moet zich nooit in omstandigheden be-
geven, waar men minderwaardigheidsgevoelens kan op-
doen. Wat de ,,frisse lucht” betreft zou ik nog willen
opmerken, dat men hiervan vooral op warme zomer-
dagen partij trekt.

Tk ken mensen, die na een werkdag in stoffige, smoorhete
ruimten hun Solex als een verfrissende vriend begroeten.
Is het weer kouder, dan dient men zich te beschermen,
wel niet zo degelijk als op een motor, maar toch voldoende
om geen kou te vatten. De mate der bescherming, speciaal
van de hals, moet ieder voor zich trachten te bepalen,
eventueel in overleg met de huisarts. Wie spoedig kouvat
moet aan dit punt meer aandacht besteden dan degene,
die een gehele winter grieploos pleegt te blijven. ,,Harden”,
b.v. door middel van koude afwassingen of douches ’s mor-
gens na het opstaan, en dan vooral van de hals en de borst,
kunnen onze vatbaarheid voor verkoudheidsinfecties ver-
Ileinen. Bij koud en nat weer dient men ook de bescherming
van de voeten niet te vergeten.

Voor welke patiénten is de Solex aangewezen? Allereerst
wel voor personen, die zich moeilijk bewegen en om een
of andere reden niet van een gewone fiets gebruik kunnen
maken, b.v. mensen met een stijf been , die moeite hebben
met het trappen. Daarnaast zou ik onmiddellijk willen
noemen de grote categorie van patiénten met kwalen,
meestal ouderdomskwalen, die iets met het hart te maken
hebben. Zoals bij de gezonde het tegen de wind in fietsen
vaak als schadelijk voor het hart moet worden beschouwd,
zo zal bij een hartpatiént, een lijder aan angina pectoris,
of iemand met te hoge bloeddruk en hartklachten, aller-
eerst het fietsen verboden worden, doch, althans bij
niet te ernstige gevallen, niet het berijden, met mate, van
een rijwiel met hulpmotor, te meer omdat voor deze
patiénten de gedwongen rust vaak een kwelling is en een
inbreuk kan betekenen op het normaal gevoel van eigen-
waarde (dus de psychische factor weer). Ik ken oude men-
sen, die zich als koningen voelen op hun Solex, omdat zij
weten, dat zij enige jaren geleden zich misschien in een
invalidewagen hadden moeten laten voortduwen. Aan de
behandelende arts te bepalen welke gevallen voor het
berijden van een Solex in aanmerking komen; persoonlijk
zou ik deze grens zo hoog mogelijk willen stellen, vooral
bij nerveuze hartpatiénten, op wie dergelijke tochtjes,
waarbij zij hun vervoermiddel zelf geheel in de hand heb-
ben, vaak een wonderlijk kalmerende én stimulerende uit-

werking plegen te hebben. Wel mag men de eis stellen, dat
zij niet al te nerveus zijn, en dat zij de techniek van het
rijden op de Solex perfect beheersen. Dit laatste niet alleen
om ongelukken te voorkomen (dit geldt voor iedere rijder),
maar ook omdat zij meer gelegenheid hebben zich aan de
doorkruiste natuur te wijden en de heilzame werking daar-
van op het zenuwgestel te ondergaan, zonder dat deze
telkens onderbroken wordt door krampachtige handgrepen
of een plotselinge schrik bij het oversteken van een wee.
Het is jammer, dat onze wegen, zowel de rijwegen als de
veel te smalle en ’s zomers overvolle rijwielpaden, zich nog
slecht lenen voor een rustige beoefening van de Solex-
sport; maar hoe zekerder de rijder is van zijn techniek

des te minder zal dit bezwaar als beslissend worden mm.,
voeld. Goede bescherming van het lichaam bij koude is
bij deze in aanmerking komende ambulante patiénten
natuurlijk een eerste vereiste.

Met Wm.m toestaan van Solex-rijden aan uitgesproken
zenuwpatiénten moet men voorzichtig zijn. Dit valt alleen
individueel te beoordelen, liefst door de specialist. Alles

Smokkelen is overbodig!

Als u straks met uw Solex de grens overgaat vergeet
dan niet alle betaalmiddelen en alle mommanmww zowel ge-
EEW.S als nieuwe, bij de douane op te geven, ook bij terug-
keer in Nederland. U bespaart zich daarmee ongemak en
ongerief. Smokkelarij is “een overbodig risico, want de
Eom&ﬁ_wrammd met betrekking tot het Eomoﬁoaﬁmz van
goederen zijn redelijk. De verschuldigde rechten op kleine
roa<mo_.rmmm.n evenzeer. Z6, dat een poging tot smokkelen
de moeite niet loont. Aan te raden is kijkers, fototoestellen
en dergelijke kostbare voorwerpen voor het verlaten van
Nederland te laten waarmerken door de douane. Anders
moet de Nederlandse herkomst bij de terugkeer worden
aangetoond aan de hand van fabrieks- of M&dW&EoZmos
of door middel van facturen etc. En slaagt u er niet in

de Nederlandse herk: ij
omst te bewijzen, dan moe i -
rechten voldoen. Jen b e

Aan Nederlandse betaalmiddelen mage u meenemen
een bedrag van ten hoogste f 50.—, waarvan in het bui-
tenland echter niets mag worden besteed (u hebt immers
Nederlands geld nodig na terugkeer in N ederland).

H?:.ﬂ _a<ozm5mmm&ob mag u de volgende hoeveelheid
als reishagage uitvoeren:

Brood of bloem

Gebak, beschuit of k %0 e
Peulvruchten ocksoorten mww .
bwmmmo grutterswaren dan peulvruchten en .
Voedingsvetten wmm .
W%%_Wm ,of vleeswaren 250
N.mmm in blik, uitgezonderd room 1500 H“
Eieren 2

Suiker, boterhamstrooisel of versnaperingen mow mmﬂwwnm

No%%mﬁmvwnmﬁgmgmammamm_m (jam, boterham-

e 8L 500 0
Thes gde Zuidvruchten, noten e.d. 250 %
Koffie 1o n
Cacao 0
Specerijen woo o
Mﬂm of visproducten Howm .
€ep of zeepproducten 500 .

Uitvoer van room en rijst is verboden.

Wwwohw%mwwwm.mgmm_mms Emm_.ﬁmsw met het oog op de voor-
¥ ! n redelijke hoev i itvoer:
dmooao:zm by M o eelheid uitvoeren, ter

bij elkaar genomen, mag men naar mijn mening zeker
mm:.&.nm: van een ,,nuttig rendement” van de Solex onder
medische en hygiénische gezichtspunten, al moet, zoals
bij alles, tegen overdrijving gewaarschuwd worden muma de
Solex gemakzucht in de hand zou werken — ik _.umv hier
nog nooit over horen klagen, doch dit punt moet wel even
onder het oog worden gezien — is stellig geen doorslag-
gevend tegenargument, zolang zoveel mensen de auto mm
.&o fiets verkiezen boven het lopen. Dit soort »gemakzucht’
is een algemeen en vaak noodzakelijk cultuurverschijnsel

waarvoor men de Solex moeilijk aansprakelijk kan stellen,
WOﬁw:is. : degene die de gemakzucht verfoeit, hooft
maar op zijn Solex naar een mooi plekje te rijden en daar
wat te gaan wandelen, eventueel met zijn Solex aan de
hand. Hij heeft dan het voordeel vlugger ter bestemder
plaatse aan te komen dan per fiets, en minder energie te
rmv_wwz moeten afstaan aan het rijden. Hij kan geheel
»iris” met wandelen beginnen. Dit voordeel klemt te meer

omdat, N.o&m ik reeds zei, het nut van de lichaamsoefenin, "
van mo.?mﬂmow als vrij twijfelachtig moet worden vomorozs&m
(uitsluitend gebruik van de benen, gebogen rug, ete.).

Tips voor de inwendige mens

Wanneer u er met het week-end op de Solex op uittrekt
en brood meeneemt (buitenlucht maakt hongerig!), dan
Ecmm.m:n het smakelijkst als u het brood zoveel Bo“moE.W
in zijn geheel laat — of voor deze gelegenheid kleine
broodjes koopt —, deze in een trommeltje doet en een
mes, voz.w.w en belegging afzonderlijk meeneemt. Als be-
legging zijn bijv. heel geschikt: hardgekookte eieren en
kaas (aan een stukje meegenomen).

Mocht er geen gelegenheid zijn om onderweg boter-
hammen klaar te maken of vindt u dat te lastig, dan is
het het beste om het broodmaal viak voor uw meﬂ.mw
Emmu te maken, maar met overleg, wil het niet te veel
uitdrogen en onsmakelijk worden. Snijd het brood dan
ws ms:zﬁo ms@o&omw_@oms Nm twee aan twee op elkaar te
kunnen leggen met belegsel er — j
of m:&ouamwm&ﬁsm vnoo&w@m. S PR

Heel goed smaakt ook een sneedje roggebrood op wit
brood; het vochtige roggebrood voorkomt ook een to veel
uitdrogen. Dit droog worden kunt u ook voorkomen door
hier en daar tussen het brood frisse blaadjes sla te leggen.

Om onderweg de dorst te lessen is fruit heerlijk. Kinderen
W:m&.vo_.ms meestal graag op een worteltje.

Wie iets te drinken wil meenemen, kieze koude of
warme thee met weinig of geen suiker of koffie. Gewone
melk wordt gemakkelijk wat gekarnd door het schudden
of zuur van de warmte. Limonade is meestal te zoet
beter is een vruchtendrank. Een thermosfles is :mgz&d.m
heel geschikt, want daarin kunt u thee of koffie gloeiend-
heet houden. °

Heeft U een familielid of kennis, die belang
ma.a.: in ons blad, schrijf ons zijn of haar adres en
wij sturen gratis een nummer ter kennisname.

Ook Solex-clubs, die extra-nummers nodig
hebben voor hun nieuwe leden, kunnen deze
gratis aanvragen,




S. Carmiggelt

laire van het pension, waar we vorig jaar de <momdmw@

- doorbrachten. Het heette ,,Klein Oldenhoeve”,
omdat er ook nog een ,,Groot 050559\.@: was geweest,
doch dat had men afgebroken, niet uit baldadigheid,
maar omdat het te wrak werd, om nog langer van nut te
kunnen zijn. Er logeerden een tamelijk koele dame et
een smal dochtertje van vijftien jaren, dat Henriétte
heette en meestal een kleur kreeg, als ze van haar boek
opkeek. Bovendien vond een oude kerel er onderdak.
Hij was kolonel geweest en had daaruit een neiging tot
kranigheid overgehouden. Zo wilde hij bij voorbeeld
telkens fauteuils op het terras brengen, want hij bewees
zijn_ongebrokenheid gaarne door het verslepen van zware
goederen. Onder de andere pensiongasten bevonden zich
een juffrouw, die in Zwolle bij het onderwijs was en een
niet zeer dynamisch verloofd paar. De jongen had, naar
spoedig bekend werd, aanvankelijk om één kamer ver-
zocht, maar de heer Daaldermans, de eigenaar van :Hﬁﬁﬁ
Oldenhoeve”, die alleen verhuurde, omdat hij EQS‘E@.
klappen in de suiker kreeg, weigerde natuurlijk, want hij
was wel verarmd, doch nog lang geen smeerlap.

Toen wij pas aangekomen waren en voor het eerst de
lunch gebruikten, werden we nogal bekeken. Onder zulke
omstandigheden erger ik mij altijd aan mijn vrouw, want
als een der kinderen een vork laat vallen, laat zij de
kellner een schone brengen, terwijl wij, wanneer zoiets
thuis passeert, het ding gewoon even aan schort of tafel-
laken afvegen. Natuurlijk zég ik er niets van, want dan
krijgt men woorden, maar ik ageer onbewijsbaar tegen
haar, door opzettelijk wat luider te eten dan gewoonlijk.

’s Middags, toen we voor het huis zaten, kwamen die
lui op ons af. Mijn vrouw was gauw in gesprek met Hen-
riétte’s moeder, die haar op onze welstand aftastte. Ik

m ET zomert, want bij de post is een vlekkerige circu-
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zat met de kinderen terzijde, doch die kolonel wou praten.
Hij begon tegen de jongens. ,,Zo, zijn jullie altijd wel zoet
of ook weleris stout?”” vroeg hij en trok een raar gezicht.
Tk hoopte, dat ze zouden grinniken en, desgevraagd, het
mooie handje geven, maar ze vonden hem een flauwe vent
en keken hem donker aan. Toen ging ik maar gauw over
de mooie natuur en de gezonde lucht aan de gang, voordat
ze over zijn knevel begonnen. We praatten .ﬁ.rd_m en ver-
moeiend-vrijblijvend, er kwamen andere ~:.~ bij, m’n hemel,
het werd een hele kring daar voor dat huis en we vonden
elkaar nette mensen, want iedereen trok zijn Zondagse
bakkus. )

Ach, eigenlijk ben ik er niet eens z6 rouwig om, dat de
eigenaardigheden van het Nederlandse belastingwezen

mij deze keer dwingen de vacantie wat E&nmmrm@man op
te vatten. Zo’n enkel dagje naar de Veluwe is trouwens
ook wel leuk, als de zon schijnt. Ik was er met mijn vrouw
en mijn dochtertje en ik zei: ,,Ach, kijk eens wat een uit-
zicht!”, maar het kind had het warm en verlangde een kogel-
fles. De schoonheid van de natuur of de wonderen der
techniek laten zo’n meisje trouwens tamelijk onverschillig,
maar in de trein naar huis komt ze plotseling niet uit-
gekeken aan de asbakjes die kunnen kantelen. Wij hadden
daar minder oog voor, daar we naar zitplaatsen zochten —
vergeefs. We gingen tenslotte maar op het balcon staan —
er was geen andere mogelijkheid. ,,Kijk eens aan, ik zet
het raampje open, dan krijgen we hier een lekker windje,”
riep ik met schrille monterheid, want als het je op zo’n
reis tegenloopt, moet je een gezicht trekken of je pret
hebt, dat is goed voor het moreel van de troep.

Het raampje klemde, maar toen het de weerstand op-
gaf, kwam frisse lucht onze vuile, verhitte gezichten strelen.

»Lekker”, zei het kind en mijn vrouw deed echt haar
best een beetje te glimlachen. De weiden gleden langs en
de koeien stonden er in en zeiden blasé tegen elkaar:
»alweer zo’n trein.”” Toen ik juist op het punt stond, ten
gerieve van mijn dochtertje enige leerzame opmerkingen
over aan de spoorbaan gelegen steenfabrieken te maken,
stapte een vent, die met zijn vrouw vooraan in de wagen
zat, het balcon op en sloot het venster, met een korte ruk
van zijn sterke arm. Zonder woord of blik keerde hij terug
naar zijn jammerlijk gebladderde wederhelft, die een
gezicht trok of het nu wat beter ging en zorgelijk aan haar
verward peenhaar frutselde.

»Hoe vin-je nou z8 iets?” riep mijn vrouw obstinaat.

Ik antwoordde niet, maar trok eenvoudig het raam
weer open. Was die vent gek!

Niet gek, maar bars. Hij rees geérgerd van zijn plaats,
kwam_opnieuw het balcon op en sloeg het venster met
één klap dicht. Daarop ging hij vlak voor mij staan,
nam mijn rever tussen duim en vinger en zei: ,,Het tocht.
Dichtlaten.”

»Maar wij willen....” begon ik.

»Dichtlaten”, sprak hij weer. ,,Anders kom ik je een
dreun voor je hersens geven.”

Hij liep naar zijn bank. Het wijf applaudiseerde, of hij
een moeilijke handstand had verricht. Op ons balcon
was het stil en warm.

»Pappie,” sprak het kind, ,,mag ’t raam open?”

»Isst”, deed ik. Die vent met zijn behaarde knuisten

zat te loeren.
.. »Zal il het opendoen?”’ zei mijn dochtertje en verdraaid,
ik kon haar nog maar net wegduwen. Zij schrok geloof ik
van me en ging bij haar moeder staan, die sprak: ,,Van
dat kind zou ik nou maar afblijven.”

Verder niets.

m.ﬁ,. was een saaie terugreis — hoewel de Veluwe zeer
fraai was geweest, met al die doorkijkjes.

»*

Ons huis met ons zoontje hadden we achtergelaten onder
mm hoede van Aagje, de gedienstige van goede vrienden.
Zij was breedheupig en woordkarig, deze jongedame van
het platteland, maar haar trouwe dienstbereidheid stond
op haar geschreven, zodat wij huis en broed gerustelijk
aan haar overlieten.

Toen wij terugkeerden kwam de jongen ons onbescha-
digd tegemoet. Het huis was niet afgebrand of ingestort,
zodat wij alle reden tot verheugenis hadden. Aagje zat
Weemoedig in de keuken, geheel van haar stuk gebracht
mo.oa de omstandigheid, dat zij de dag goeddeels in ledig-
heid had moeten doorbrengen.

Terwijl mijn vrouw
haar over het gedrag
van de jongen uithoorde,
ging ik goedgemutst de
trap op en wilde mijn
kamer binnentreden. Ik
probéérde dit althans,
want de deur ging maar
een eindje open en bons-
de tegen een versperring.

»»Heeheehee!” riep een
zware mannenstem
,,wacht effe, dat zet ik
‘m opzij.” Ik hoorde een
geluid alsof de piano
werd verschoven en kon
toen ongehinderd binnen
treden. Voor mij stond een behanger, die zo juist een
ladder had weggezet.

Op de vloer lagen verscheidene rollen paars-gebloemd
behangselpapier en tot mijn verbazing zag ik, dat een
deel van mijn wand daarmede was beplakt.

»Goeden middag meneer,” sprak de man, die een snor
droeg.

»Goeden middag behanger,” antwoordde ik.

,»Wat ben je aan het doen?”.

De man liet een kort gelach horen.

,»Wel meneer, ik ben aan het behangen,” zei hij een
weinig verlegen, want hij vreesde dat ik de draak met
hem stak.

»Ja, ja,” zei ik, ,,maar kunt u me ook zeggen, waarém
u dat doet?”

»Maar dat is me nou toch 66k wat!” riep hij een beetje
nijdig, ,,u heb het ons toch z&lf opgedragen?”’

»Het spijt me ontzettend,” zei ik, ,,Maar ik kan me
daar niets van herinneren. Bovendien vind ik die lila
bloemen van u bepaald afschuwelijk.”

De behanger spuwde geérgerd op de vloer.

»Laten we nou eens spijkers met koppen slaan,” stelde
hij voor. ,,Ts dat uw adres, ja of neen?”’ En hij toonde mij
een papiertje.

»Ja’”, zei ik. ,,Dat is mijn adres. Maar het is de naam
van die meneer aan de overkant.”

»Maar waarom laat dat meisje van u me dan binnen?”
vroeg hij.

,.1ja,” antwoordde ik, ,, U bent waarschijnlijk zelfver-
zekerd opgetreden. Hebt u haar dat papiertje latenzien?”

»Nee,” zei de man. ,,Ik riep gewoon: ,,Daar is de be-
hanger zus” en ze zee: ,,Loop maar deur.”

»En u liep deur,”
stelde ik vast.

De behanger knik-
te. Hij was zeer ter-
neergeslagen.

Mompelend begon hij
zijn boel in te pakken.

,,En hoe moet dat
nou met al die bloemen
op mijn muur?”’ vroeg
ik.

,,Och, laat maar zit-

ten,” zei hij royaal, ,,’t is
toch een goedkoop rol-
letje.”
En ik verzeker u, vrien .
den, dat daaraan niet te
twijfelen valt, want lelij-
ker paars heeft het net-
vlies nooit beledigd.
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Ik tuurde in zees....

k spreek van zoveel weken terug. En we hadden toen 'n slecht stuk
voorjaar achter de rug. Iedere dag zag er beloftevol uit voor de volgende
dag, doch telkens werden we opnieuw bedrogen. Regen, €Ew en gure dagen.

Maar nu vandaag, eindelijk, zit er iets van lente in de lucht. t Is 19 mmmmmdw er

Y is maar 'n heel zwak windje, en ik stap voor het eerst zonder jas op mijn Solex.
, Ik rijd maar wat, want ‘n doel heb ik niet. Ja toch! wel "n doel! 'n Beetje

rondrijden om mij wat te verpozen en iets van de Lentedag te proeven. En ik

\( zwaai Den Haag uit en ik rijd langs Meer en Bosch en zwaai rechtsaf naar

L] de zee. En ik sta daar in Kijkduin, dat door de Duitsers ausradiert is,
volkomen ausradiert, en waar nu 'n paar houten tenten staan met terras-

[ jes. Ik stadaar op het hoge duin in alle eenzaamheid. Beneden mij het vale
strand en een grijze, slechts even deinende zee. 'n m$=.m zee op het ken-

fad teren van het getij. 'n Zee zonder ook maar één golfslagje. 'n Zee zonder

'n zweem van branding, n zee zonder één krullertje op het mﬁamb@. ,

‘n Stille grijze zee onder ’n stille grijze lucht. 'n Zee zonder horizon, 'n zee
waar de einder vervaagt in heiigheid, waar zee en hemel in het parelgrijs ver-
vloeien. )

Het strand ligt verlaten. Er is slechts één menselijke figuur. 'n Schelpen-
visser ledigt zijn sleepnet in de hoge tweewielige kar en het lompe, logge,
dik behaarde bruine paard begint te trekken, verstandig langzaam. Want het
strand is rul en mul en de last is zwaar, maar man en paard weten, dat
er water uit de last van vers geviste schelpen lekt, veel water en dat de
last bij elke ruk lichter wordt.

Verstandig traag werkt het logge paard de kar door het losse zand, want
dadelijk moet de bruine tegen het hoge duinpad op, en dan is het toch
maar beter dat de last zich van al dat zware water heeft ontdaan.

,.Best weertje!” zeg ik, als de schelpenvisser op zijn hoge rubberlaarzen
langs mij sjokt. )

,,Best weertje!” antwoordt hij, ,,ook om schelpen te vissen, nu de zee er
zo vlak bij ligt. Ja, meneer! ze zijn nu de tuintjes aan "t in orde maken en nou
motte ze schulpen hebbe voor de paaie!”

Dan blijf ik nog wat in zee turen. Even, heel even maar,
komt de zon door. En plotseling wordt de grijze zee dan
vol van vloeiend zilver. Zelfs stéékt de zee dan en moet
ik mijn ogen even dichtknijpen. Doch dan schuilt de zon
weer weg en vinden de grijze zee en de grijze glanzende
hemel hun eind weer in een vibrerende parelgrijze verte.

En dan stap ik op mijn Solex en bij die symphonie
van grijs, denk ik aan de heer Wiechmann, die indertijd
voorzitter was van de Zwitserse Wielrijdershond, zegge
van de Zwitserse A.N.W.B.

Want die meneer Wiechmann. ...

Enfin, laat mij dan vertellen dat ik zoveel jaar geleden
heb behoord tot een internationaal gezelschap, dat door
genoemde bond een driedaagse tocht per auto door het
Berner Oberland was aangeboden onder leiding van deze
heer Wiechmann. Het was een rijke tocht en een luisterrijke
tocht met al het stralende comfort en de eerlijke gemoe-
delijkheid, welke het toenmalige Zwitserland, dat van
een blijde wereld was omringd, zo aantrekkelijk maakte,
en aan het eind van deze tocht wendde ik mij tot de heer
Wiechmann om hem in alle oprechtheid dank te zeggen.
En ik complimenteerde hem met zijn land, dat ik zeide
z0 mooi te vinden.

Doch toen legde de heer Wiechmann zijn hand op mijn
schouder en zei hij: ,,U is Hollander, is ’t niet? Welnu,
uw land is veel mooier dan Zwitserland, vecl artistieker.
Ik ken Holland! Van mijn studententijd af kom ik er ieder
laar drie, vier weken. Uw land heeft kleuren die wij in
Zwitserland niet kennen, uw land heeft een weergaloze
rijkdom van tonen en tinten; er is in uw land een wonder-
schoon grijs en alleen in grijs heeft het honderd nuances.
Ik ken Juw meren en plassen en uw rietkanten. ..., het is
toch niet toevallig dat uw land zoveel grote schilders
heeft gehad.”

Ik rija op mijn Solex en ik denk aan Wiechmann.
Ik denk aan Wiechmann nu de zee zo grijs was en de
_cmrﬁ en nu daar aan de einder een stralend, parelend
grys vibreerde,

En jal Wat zei Wiechmann ook weer van die rietkan-
nob...... -..? Ik zie de rietkanten van de Kagermeer,
waar ik in mijn roeiboot zat te hengelen als de
hemel openbarstte om de jonge dag wvrij te laten,
&0 waar ik zat bij stervend licht. En mijn geest
flitste naar de Friese meren, waar ik mijn vacanties door-
_uamor.n. In een beste boeier, die wij in het riet licten lopen,
om lui en blij en zorgeloos te zijn. En waar ik leunend
tegen de mast ontroerd werd door de wonderlijke poézie
van kabbelend water en ruisend riet, van eindeloze weiden
en machtige wolkgevaarten. En waar ik mijmerde als

de avond viel en er stilte kwam in mijn gemoed en ik mij
(helaas maar tijdelijk) een goed mens voelde worden.
Ja! ik lag daar bij Grouw, bij de Pikmeer....... e

Maar wat heb ik nu aan de hand!?!

Daar zit ik me nota bene bij ’s-Gravenzande, in het
hartje van het Westland. En daar net was ik in Kijkduin!
Wat moet ik in ’s-Gravenzande doen? ’k Heb er niets
te maken. En ik weet niet eens hoe ik er gekomen ben!
’k Herinner me niet eens meer hoe ik heb gereden, welke
weg ik ben gegaan! 'k Heb ongeveer 12 kilometer afgelegd
over drukke wegen en ik heb gereden zoals 'n aviateur
vliegt met ’n automatische piloot.

Neen! ik schrik er niet van, doch ik verwonder mij zeer.
Alles heb ik goed gedaan. Ik ben langs aute’s en motor-
bussen gegaan, waarvan het hier wemelt in het Westland,
en ik ben langs honderden wielrijders gereden. *t Is alles
goed gegaan, niemand heeft 'n waarschuwend signaal
behoeven te geven...., anders was ik opgeschrikt. Geen
wielrijder heeft mij iets vinnigs toegeroepen, dus heb ik
geen enkele verkeersfout gemaakt. Ik reed en ik sprak
met Wiechmann en ik beleefde de Kagerplassen en de
Friese meren en ik belandde in *s-Gravenzande, heelhuids,
goed en wel. 'n Tweede wezen in mij heeft feilloos gehan-
deld terwijl ik in Zwitserland was en in Warmond en
in Grouw.

Voorjaar?

Heeft er niets mee te maken!

Want 'n vriend van mij heeft hetzelfde gehad en toen
was het géén voorjaar.

Die vriend is schaakliefhebber en hij zat met 'n probleem.
En al rijdende heeft hij het probleem uitgewerkt en toen
hij thuis voor de deur stond had hij de oplossing gevonden.
Hoe hij thuis was gekomen, welke weg hij had gevolgd,
moest hij eenvoudig reconstrueren.

En ’n medicus vertelde mij indertijd, dat hij met zijn
gedachten zo geheel en al bij een patiént was geweest,
dat hij eerst te Wassenaar tot de conclusie was gekomen,
dat hij met zijn auto heel Den Haag doorgetrokken moest
zijn.

Is u iets dergelijks ook wel s overkomen?

Zo jal.... dan zijt gij een goed rijder.

Want gebrekkige rijders, angstvallige rijders, rijders die
niet zeker zijn, overkomt zeiets nooit en te nimmer. Het-
geen leel gelukkig is, voor anderen en voor henzelf.

'n Goed rijder rijdt automatisch goed.

Hij ziet verkeersborden zonder dat hij zich realiseert
dat hij ze ziet. Hij handelt er naar, zonder met zich-
zelf te overleggen. Hij is automatisch.

Doch mijn ritje Kijkduin—’s-Gravenzande is toch ook
voor mij 'n unicum.
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vanuit het Westen naar het Noorden van ons land

reden waren we nu en dan jaloers op de berijders van
de zeer vele gemotoriseerde rijwielen. Er waren al vrij veel
vacantiegangers bij, wat duidelijk bleek uit de meegevoerde
bagage. Opvallend veel paartjes ook, die, naast elkaar
voorttuffend, kennelijk genoten van deze rustige en ge-
makkelijke wijze van transport. Het is een feit dat men op
het rijwiel gewoonlijk veel meer kan genieten van de natuur
dan tijdens een autotocht. Het autorijden eist vooral van
de bestuurder teveel om veel aandacht aan de omgeving
te kunnen schenken en meestal is men, om anderen niet te
hinderen wel verplicht om met een zekere snelheid te rijden
en is op vele punten het stilstaan onmogelijk. De indrukken
van de automobilist zijn slechts vluchtig. Welk een uit-
komst nu aan de voordelen van het wielrijden nog is toege-
voegd: het voortbewegen zonder inspanning. Evenals dit
bij het gewone rijwiel het geval is, is ook het Rijwiel-
Solex in vrijwel alle bevolkingslagen doorgedrongen. In
alle provincién ziet men reeds werklieden die dit vervoer-
middel gebruiken om naar hun werk te gaan, moeders die
met een kind achterop een visite afsteken of boodschappen
gaan halen, handelsreizigers die het platteland afgrazen
en burgemeesters die hun gemeente inspecteren. In een
dorp zagen we enige jongens van omstreeks 12 jaar aan het

% OEN we onlangs op een prachtige zomerse dag per auto

»Oldambister spul” in het vroege voarjaar

experimenteren met een oud model uit de dertiger jaren
toen de hulpmotor weer eens zijn intrede deed doch wegens
zijn onvolmaaktheid nog geen vaste voet kreeg. Enige
politiemannen, die er naar stonden te kijken, vonden het
kennelijk best.

Omvang en gewicht van de berijders schijnen van minder
belang te zijn. Zo zagen we in het hoge Noorden een Enaks-
kind op een Solex, wiens rug wel een meter breed leek. In
de Noordelijke provincién schenen de mensen ons toch alle-
maal een decimeter groter toe dan elders, maar dat kan ook
wel verbeelding zijn geweest.

Het was al weer lang geleden dat we eens rustig in deze
ons vertrouwde omgeving konden rondkijken en we willen
er gaarne enige indrukken van weergeven.

In de stad Groningen valt het de bezoekers uit ,,Hol-
land” op dat er een sterk uitgesproken middagspitsuur is,
voornamelijk van wielrijders. Iederesn gaat er blijkbaar
tussen de middag naar huis om het (warme?) middagmaal

door K. J. Miiller, Chef verkeerspolitie Rotterdam

te gebruiken. Komt het wellicht hierdoor dat de verkeers-
ongevallencijfers van deze stad, per 1000 inwoners gerekend,
opvallend veel hoger zijn dan die van alle andere steden
van ongeveer gelijke grootte?

Degenen die ons nog nooit hebben horen praten weten
vermoedelijk niet dat onze wieg tussen de graanvelden van
het Oldambt stond. Meer dan dertig jaren geleden kregen
we daar ons phonetische visitekaartje, hoewel we reeds
op zevenjarige leeftijd naar ,,de stad” verhuisden. Reeds
lang hadden we er naar verlangd om die geboortestreek
nog eens te bezoeken en vooral die plekjes die ons uit de
kinderjaren goed waren bijgebleven. Zo reden we langs
het Winschoterdiep en constateerden dat het water daarin
nog dezelfde kleur en geur had als tientallen jaren geleden.
De in aanbouw zijnde kustvaarders leken veel te groot

om ooit door dit water naar de zee geloodst te kunnen
worden. Links tussen de bomen m.oon heeft men nog een
prachtig vergezicht over oude weilanden, die na het in-
dustriegebied van Hoogezand en Sappemeer plaats maken
voor de bouwlanden. Zo naderden we dan onze geboorte-
plaats en vonden, zoals we al verwachtten, dat alles veel
kleiner was dan onze herinneringen ons wilden doen ge-
loven. Het deed ons deugd dat enkele dorpshewoners zich
kennelijk voor ons interesseerden en met oude schoolpor-
tretten kwamen aandragen waarop we prijkten met knoop-
jesschoenen, witte stijve boord en grote strikdas. Maar
dieper werden we gegrepen door een volgende ontmoeting.

In een dorpsherberg kenden we, van al die jaren her, een
blinde die daar vroeger met zijn vader, later met zijn
zusters woonde. Slechts één der zusters bleek nog aanwezig
doch deze was ziekelijk, zodat de blinde Nico de zaak met
een hulpje moest gaande houden. In het stille café dronken
we een glas en zagen hem binnenkomen. Wat forser gewor-
den doch nog hetzelfde gezicht en vooral dezelfde handen.
Zestig jaren moest hij ongeveer zijn. We grepen zijn hand
— Nico, wie ben ik. Meer dan dertig jaar geleden heb je
mijn hand ook zo vastgehouden en leidde ik je naar de kerk,
mocht ik luchttrappen terwijl jij op het orgel speelde.
Bracht ik je verder na het bezoek aan mijn grootmoeder
naar je huis waar je zonder geleide de weg vond. — De
nerveuze tastende handen voelden nog precies aan als der-

tig jaren eerder. Na de herkenning een storm van vragen
over en weer en vooral aan zijn kant een herinnering aan
blijdere dagen. Gelijk gesprek met zijn zuster, schaduw
van vroegere trotsheid als ze heerste tussen de zwaarste
hengsten van ons land die ter dekking stonden in de stallen
van de herberg. Eertijds met zwarte haren en zweep, thans
grijs en niet in staat haar broer tot steun te zijn....

Vooral in het voorjaar en in de zomer is het zeer de
moeite waard eens een bezoek aan de Noordelijke provin-
cién te brengen.

De landerijen daar vinden hun weerga niet. De boerde-
rijen zijn vrijwel alle modelinrichtingen met prachtige
woonhuizen en tuinen. In sommige streken schijnt men ge-
wedijverd te hebben wie de mooiste behuizing en de ruimste
schuren kon bouwen. Nergens in ons land, wellicht nergens
op de wereld vindt men iets dergelijks. Vooral ook in het
uiterste Noorden, het ,,Hogeland”, in het waterschap
Hunsingo, vindt men, vaak tussen zwaar geboomte ver-
scholen, machtige boerderijen waarvan de oudere dikwijls
stoer van stijl zijn. Deze streken zijn een bezoek al over-
waard, maar ook de tocht naar het Noorden zelf zal nie-
mand teleurstellen. Wanneer men er uit het ,, Westen” per
Solex enige dagen voor neemt en de eerste dag, na een kruis-
tocht over de Veluwe in de omgeving van Apeldoorn of

Dorpsstraatje in Ezinge (Gron.)

Zwolle overnacht, kan men de volgende dag, na Meppel
bij voorkeur via Ruinen en Ruinerwold rijdend, een prach-
tige tocht door Drenthe naar Groningen maken. Heeft
men er tijd voor, dan is een bezoek aan de streek onmiddel-
lijk ten Zuiden van Groningen zeer aan te bevelen. Vooral
op zomeravondén kan het in de omgeving van de plaats
waar de Drentse A in het Hoornsediep vloeit wondermooi
zijn. Maar voor de kleistreken in Oost- en Noord-Groningen
neme men de derde dag, men zal er geen spijt van hebben.

Wij spraken onlangs een echtpaar dat per Solex een
mooie vacantietocht naar Frankrijk had gemaakt. Meer-
malen lazen we al beschrijvingen van grote reizen op deze
moderne rijwielen. Er openen zich hier grote perspectieven
voor sportieve vacantiegangers. Maar laat men toch vooral
ook onze eigen uit het Centrum gelegen provincién niet
vergeten. Ook daar is veel moois te zien.

Met deze zomerse vacantieoverpeinzingen meenden we
onze gewoonlijk anders getinte ontboezemingen wel eens
te mogen onderbreken.
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({ TIL weggedoken achter de dijk ligt het plaatsje
Makkum aan het IJsselmeer, afzijdig van het drukke

- verkeer. Het is alsof het nog niet helemaal van zijn
schrik bekomen is, toen de grijper met een doffe smak de
Jaatste zware kluit aarde liet vallen en de dam stond
opgetrokken, die Friesland met Holland verbindt en de
binnenzee, die zich zo aanmatigend Zuiderzee noemde,
van de kaart heeft weggeveegd.

Wat is er van Makkum geworden, nu de machtige paal-
wering, die het beschermde tegen het ruw aanklotsende
water, is weggenomen en ,,de zee werd tot een doodstil
meer”’?

Och, eigenlijk had Makkum al eerder zijn grote welvaart
zien tanen, evenals zovele andere ,,dode plaatsen” aan
de Zuiderzee.

Eens zwalkten schelpenvissers voor de kust en honderd
ovens waren amper genoeg om de opgehaalde vangst te
verpulveren. Steeds meer schepen werden er op de werf in het
kleine Makkum gebouwd; die schepen moesten worden
opgetuigd, getakeld en gemast, dus vanzelf vonden zeil-
makers en lijndraaiers er handenvol werk. De molens
verwerkten papier en hout, de kalkovens cement; het
achterland leverde turf, de bodem klei en de zee schelpen
en vis. Makkum bloeide!

Nu zijn er van al die bedrijven, die roezigheid en vertier
in het plaatsje brachten, nog maar slechts enkele over-

en die laatste doffe dreun van
de neerploffende aarde
betekende nieuwe welvaart
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het oude stadje aan het [Jsselmeer

Ella Goldstein

gebleven, sinds de schepen steeds groter werden, bij hoog
water niet meer het kanaal konden passeren en de haven
meer en meer verzandde. Alleen de ruime straten, de
grote kerk, waar het zeepaardje als windwijzer op de toren
dartelt en enkele fraaie gevels, herinneren aan de oude
glorie. De Waag, het mooie gebouwtje uit de zeventiende
eeuw, waar eens de bedrijvigheid pulseerde, hoopt dat
vroede vaderen hem uit zijn nonactiviteit en verwaar-
lozing zullen verlossen. Hij is het dubbel en dwars waard!

In 1932 was dat grootse monument van Holland, de
Afsluitdijk, voltooid, maar die laatste doffe dreun van
de neerploffende aarde, die de genadeslag werd voor de
meeste plaatsjes aan de Zuiderzee, betekende nieuwe wel-
vaart voor Makkum. Want Makkum, dat eens in de strijd
tussen Schieringers en Vetkopers een strategisch punt
van belang was — wij stellen ons in het cultuurtijdperk
van de atoombom een strategisch punt een beetje anders
voor! — heeft nu de slag aan het IJsselmeer gewonnen
en de vloot van Harlingen en Lemmer veroverd. Eerst
trachtten de vissers hun vangst nog in Harlingen aan de
man te brengen, maar het opklimmen tegen de hoge
glibberige wal bleek te bezwaarlijk en zij koersten liever
naar de gemakkelijker aanlegplaats in Makkum. Qok de
Lemmer-vissers lopen er nu binnen om hun vangst te
veilen en Genemuiden heeft ook al zijn rokerij erheen
verplaatst.

Wel is de vis de oude vis niet meer. Maar wat deert
het, dat ansjovis en haring uit het zoete water verdwenen
zijn om plaats te maken voor snoekbaars en schieraal!
De Waddenzee blijft immers wel voor zoutwatervis
zorgen.

De oude visafslag bleek op de duur te klein en een
nieuwe is in aanbouw. En de ,,Leugenbank™, zal die ook
worden vergroot, nu de trek naar Makkum zo toeneemt?
Of is het geslacht der leugenaars, die elkaar overtroeven
in het opdissen van drieste avonturen, aan het uitsterven?
Je zou het niet zeggen, als je ze zo in hun open sociéteit
ziet zitten; 'n Hollander kan moeilijk hun taaltje verstaan.
Er is nog maar een enkele oude visser, die u als jeugd-
herinnering iets vertellen kan van het ,,suikerschip”, dat
in de vorige eeuw voor de kust van Makkum verging.
De mannen redden in balen wat er nog te redden viel,
de vrouwen prikten listiglijk een gat in de zak en hielden
er haar schort onder en zo kwam heel Makkum onder
de suiker. ,,We slikken er nog van!” zegt één der man-
nen van de leugenbank met een olijk knipoogje.

Eén is er, die steeds de waarheid spreekt met een stem
als een klok: de bijna zeventigjarige gemeente-omroeper
Bruinsma. Zestigmaal roept hij dezelfde boodschap om
en luidt daarbij zijn zware blinkend gepoetste bel. Eén
ogenblik mogen wij haar vasthouden en zacht laten
rinkelen. ,,Hoort u wel, hoe helder hij klinkt?” zegt hij
met trots, ,.er zit ook echt zilver in.”

Een vrolijke kwant die Bruinsma, hij zit steeds vol
grapjes en.... hij dicht. Zo maar voor de vuist weg,
improviseert hij zijn om te roepen boodschap op rijm.
,,Maar dat moet natuurlijk extra betaald worden. Weet u, ik
heb bij de geboorte van Prinses Marijke de Koningin ook een
gedicht gestuurd, maar dat was moeilijk, want als je
de beginletters van iedere regel naar beneden leest, dan
staat er ,,Oranje, huis der Nederlanden”.” Nog glundert
hij om die knappe vondst. ,,En ik kreeg een mooie brief
om me te bedanken.”

Hij is niet de enige Makkumer, die met een koningshuis
correspondeert. De deur van het aangrenzend dijkhuisje
gaat open en een buurvrouw komt voor de dag. ,,Ik hoorde
u zo praten over die brief van de Koningin, maar ik heb
twee brieven van Koning Leopold. Ik heb hem geschreven,
toen Astrid en zijn vader stierven en beide keren ant-
woord gekregen. Kijkt u maar,” en ze laat ons de trouw
bewaarde brieven van ,,Le Cabinet du Roi” zien, die
stellig door heel Makkum afgunstig bekeken zijn.

»U gaat nu zeker naar de scheepswerf,” zegt onze mentor
Bruinsma en hij wijst op de even buiten het dorp gelegen ma-
chinefabriek en de scheepswerf van de firma Amels & 7o0on.

Door de roezige machinehal klauteren wij langs een
trapje naar boven. Op z’'n kousenvoeten komt een arbei-
der, pet op z’n hoofd, het lichte kantoor binnenstappen.
Het is één der scheepsbouwers Amels zelf, »Ja, kijkt u
maar, daar buiten liggen twee van de vier visserskotters,
die wij voor Israél moeten leveren.”

Amels Sr. is er zelf heengevlogen — zijn eerste buiten-
landse reis — voor besprekingen met de Directeur van
het Departement van Visserij, een gewone vissersman,
binnenkort komt hij hier om proef te varen. Neen, Engels
sprak Amels niet, Hebreeuws natuurlijk nog minder, maar
toch kon hij zich best verstaanbaar maken. Warm, dat
’t er was! Maar er wordt hard, heel hard gewerkt.

Amels heeft meer aan het buitenland geleverd; één sleep-
boot gingnaar N igeria entwee visserskotters naar Bombayen
vele bestellingen in binnen- en buitenland zijn aangenomen.

»Of ik het bedrijf op een ambachtsschool heb geleerd?
Niks hoor. Vader gaf mijn brcer en mij de beste valk-
owwaimzm, die je maar hebben kan, en ’s avonds leerden
Wy verder uit de boeken. Toen was de werf nog midden

in het dorp en als er een schip te water werd gelaten,
dan moesten de mensen aan het kanaal deuren en ramen
dichthouden, anders sloeg het water naar binnen. Nu
zitten we pas een jaar hier buiten en hebben er tenminste
volop ruimte en water.”

Amels & Zoon, de naam van twee stoere Friese jongens,
wordt over verre zeeén gedragen.

Delft en Makkum, twee namen, die onafscheidelijk
aan ons aardewerk verbonden zijn! Op de Tichelaars
Kleiwarenfabriek worden het aardewerk en de tegels
nog geheel volgens oud-Delftse traditie met de hand
vervaardigd, alleen de paardekracht der motoren vervangt
nu de échte paardekracht van enige eeuwen geleden.

In 1660 werd de fabriek door Yme Freerks, zich noe-
mende de ,,tichelaar”, opgericht en sindsdien is het bedrijf
in handen van de familie Tichelaar gebleven en heeft alle
schommelingen van tegenslag en crisis glansrijk door-
staan. Ondanks het handhaven van de oude techniek




de heer J. B. Hennekam

7 op zijn Solex opgewekt
uit Roosendaal.

Op 31 Mei 1950 ’s middags
om 4 uur, was hij weer terug.
Tussen die 2e en die 3le
Mei ligt een reis van Roosen-
daal naar Rome en van
Rome naar Roosendaal, een
afstand om precies te zijn
van 5029 kilometer.
Spectaculair niet waar, zeker
als u weet, dat de heer
Hennekam 63 jaar oud is en
de tocht op de Solex geheel
alleen ondernam.

Toen wij bericht ontvingen over deze uitzonderlijke
prestatie zijn wij eens met Hennekam gaan praten, eens-
deels omdat wij wel nieuwsgierig waren naar zijn erva-
ringen op deze wel zeer moderne bedevaartstocht, ander-
deels omdat wij meenden dat onze lezers hiervoor ook wel
belangstelling zouden hebben.

Wij zijn met een blocnote vol aantekeningen terug-
gekeerd. Hennekam, echte Brabander, heeft ons met
zuidelijke opgewektheid en uitvoerigheid een massa details
verteld waaruit wij twee algemene conclusies trokken,
nl. een bewonderenswaardig (en benijdenswaardig!)
doorzettingsvermogen en een volmaakt vertrouwen in
zijn vervoermiddel, een eenvoudig Solexje dat hem
trouw over alle bergen heendroeg.

Oorspronkelijk was het de bedoeling, dat Hennekam
met zijn vrouw in een auto naar Rome zou gaan, maar
omdat zijn vrouw bang was, dat er gebrek aan slaap-
gelegenheid in Itali¢ zou zijn in verband met het Heilige
Jaar, wilde zij niet mee.

Toen zei Hennekam (het gebeurde bij de kapper):
Dan ga ik op de Solex. Iedereen lachte hem uit en toen
zei hij uit echt-Hollandse koppigheid: En toch zal ik het
doen.

En hij ging, op de 2¢ Mei om de 1 Mei viering in Belgié
en Frankrijk te ontlopen, die speciaal in Frankrijk, die
dag onrustig maakt.

mww 2 Mei 1950 vertrok

Hij nam 15 kg bagage mee, 4 liter olie en 2 liter benzine
alsmede fl. 300.— zijnde het bedrag dat Minister Lieftinck
uit het deviezenpotje voor de tourist beschikbaar stelt.

Commentaar van zijn vrouw: Als alle postduiven altijd
zo goed thuis komen als hij....

Frankrijk kent Hennekam zoals hij zelf zegt, als zijn
broekzak. Hij heeft er vier jaren gewoond en met de auto
duizenden kilometers in afgelegd. Italié was voor hem
echter nog terra incognita.

De le etappe bracht hem tot Reims, een afstand van
294 km. Enfin, hoe precies zijn route was zullen wiju
straks vertellen.

In ieder geval, zijn grote ervaring, vooral in de bergen,
kwam hem natuurlijk prachtig te stade. Bergopwaarts
moesten de trappers het motortje helpen, bergafwaarts
werd de motor van de band geklapt. Soms reed hij van
hellingen af, die zo steil waren dat hij zonder motor een
snelheid bereikte van meer dan 40 kilometer! Daardoor
was hij in staat een daggemiddelde aan te houden van
210 kilometer! De velgrem, zoals op de Solex toegepast,
bleek in dit terrein ideaal te zijn.

Het zoemen van het motortje werd op de duur zo ge-
woon, dat hij zich bij tijden moest afvragen: loopt de
motor nu of niet?

De 2 eerste dagen had hij wel last van zadelpijn, daarna
niet meer, ook niet van vermoeienis, hoewel hij reed van
’s morgens 8 uur tot ’s avonds 8 uur met daartussen een
uurtje rust. Overdag werd gepicnict met een fles wijn,
in hotels werd overnacht.

In tegenstelling met de verwachting was in Italié overal
gemakkelijk een kamer te krijgen tegen zeer redelijke
prijs. De Italianen waren zeer vriendelijk en behulpzaam
en met zijn Frans kon hij overal terecht.

De wegen waren er prachtig (behalve in de stad Genua)
en richtingaanwijzers wezen de weg naar Rome vanzelf.
De 13¢ Mei kwam hij in Rome aan, waar hij 3 dagen
gebleven is. De Heilige Stad vond hij schitterend, een

een tocht van

w&&mﬁ N myiwggghﬁﬁ Qmﬁmmw meer dan 5000 km

droom van marmeren kerken, paleizen en standbeelden.

Druk? ,,Neen, veel minder dan ik verwachtte. In de Sint
Pieter, die een capaciteit heeft voor misschien wel 50.000
mensen, waren, toen ik er kwam, slechts 2000 mensen.
Het Vaticaan heb ik helaas niet kunnen bezoeken, want
daarvoor had ik een speciale kaart nodig, die ik had
moeten aanvragen.”

De 15¢ Mei begon de terugtocht, die even voorspoedig
verlopen is als de heenreis.

Onderweg had hij nog een ontmoeting met 3 Hollandse
bedevaartgangers, die samen de respectabele leeftijd van
203 jaar hadden (de oudste was 73!), en al 19 dagen op
een gewone trapfiets zaten! Over doorzettingsvermogen
en wilskracht gesproken!

Zijn Solexje heeft hem geen enkele keer in de steek
gelaten en pronkte, toen wij er waren, op de Warobi-
tentoonstelling die juist in Roosendaal gehouden werd.

Er is misschien in heel Nederland dan ook geen grotere
Solex-enthousiast te vinden dan deze pittige oude heer
die nog bruin ziet van de Italiaanse zom. ,,Ik ging blank
uit Holland, was rood in Frankrijk en bruin in Italig,” zegt
hij lachend. '

900 km voor Roosendaal, toen hij nog 5 dagen moest
solexen, stuurde hij de boodschap naar huis: zorg dat de
koffie bruin staat en mijn zakgeld klaar ligt!

U.m 3le Mei stond hij weer in de Adm. Lonckestraat
weliswaar niet bepaald elegant met zijn oudste wr:c.oo
maar zo gezond en levenslustig als een jong paard. '

»Ik heb heel veel buitenlandse reizen met de auto ge-
maakt, maar ik heb nog nooit zo veel gezien en zo veel
genoten als met de Solex” en je voelt, dat wat deze oude
heer zegt voor 100%, gemeend is.

. Als u deze zomer eens in Roosendaal mocht komen,
H,Hmn Emﬁ u eens langs gaan en een uurtje met de heer

ennekam praten. Hij zal u vertellen, dat de reis naar
W.oEm. zeker geen peuleschilletje geweest is en zeker ook
niet lichtvaardig ondernomen moet worden, maar dat als

u uit het goede hout gesneden bent, er geen mooiere
denkbaar is.

Wij geven u hieronder tenslotte nog een overzicht van
de route, welke hij gevolgd heeft.

2 Mei Roosendaal—Reims
3, Reims—Tonnerre .
4 Rustdag
5 Tonnerre—Macon 269 km
6 Macon—Orange ..... 281 km
T 5 Orange—St.Raphael 237 km
8 St. Raphael—Savona 230 km
9| 5 Savona—Sestri  ........... 116 km
0 Sestri—Castiglioncello .. 207 km
11, Castiglioncello—Orbetello 141 km
ww i Orbetello—Rome .. 127 km
14 Rome en omgeving 93 km
15 Rome—Orbetello .......
16 Orbetello—Sarzana me WN
17, Sarzana—Savona 178 km
18 5 Savona—Imperia .. 67 km
19 Imperia—St. Raphael 163 km
2 St. Raphael—Lunel 266 km
ww i Wcﬂow'owm»mgmcmma% . 248 km
' astelnaudary—Lourdes
WM . Wsmgmm m»m\ km
& ourdes—Casteljaloux  .....................
mw : W:mamm ... 192 km
55 asteljaloux—Angouléme
2 & Angouléme—Tours wmm WN
28, Tours—Parijs ............. 238 km
ww - Rustdag
55 Parijs—Meubeuge ... 222
31, Maubeuge—Roosendaa, 172 Wmﬂ

Het brandstofverbruik wm&.oo:.c d
5029 km in totaal 53 liter. LG s
MAURITS SOESMAN.
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is het Makkumer aardewerk toch ge-
moderniseerd. Het voorheen zo grove
gebruiksgoed kan zich nu met het
beste ceramick meten; glanzend hel-
der zijn de kleuren van de siervoor-
werpen, fraai het ornament. De ge-
denkborden bevatten niet langer tra-
ditionele spreuken, maar de ontwer-
per-tekenaar J. R. Steensma tracht
zich steeds psychologisch in de op-
dracht te verdiepen en dan het
essentiéle in het ornament vast te
leggen. En de Makkumer-tegels ge-
nieten nog steeds, zeer terecht, een
reputatie ver over onze mﬂobsodu
Wat ons het meeste trof is de ar-
beidsvreugde, die vanaf het jongste
maatje tot de tekenaar-ontwerper,
de heer Steensma, toe, allen bezielt.

s werk

Hij verstaat als leider de kunst bij i
leider ij allen belangstellin,
Mﬂmﬂﬂ%ﬂéoo&m_cwrﬁmmmm»\om_ voor hun werk mmmﬁ am
»Nietik, maar wij presteren het samen,” zegt hij, als hii
laat zien rma dedoor hem ontworpen en met wmu:m,w.mwb Mmohm
wmm doorprikte werktekening door middel van houtskool op
N% Mm_m_mo pul of schaal wordt overgebracht. Ondanks dat
y dezelfde ,,spons™ krijgen, blijkt toch wel degelijk het
MMHMOQHWEW ﬂ&mzn. van de schilders en ieder product valt
i ook anders uit. Steeds opnieuw is het een verrassing
om %noﬁ H.u.mwmom uit de oven zal komen. '
zijn allen Makkumers, die op de fabriek werken.
WMMom\mmowFEEm hebben zij niet gehad; de fabriek is
Eo.noo w\mma theorie en practijk tegelijk wordt opgedaan.
der W M,a < en vreugde verricht de 72-jarige Arend van
g Nm.m om&o al zestig jaar aan de fabriek verbonden is,
hit wm_ab .._mmg&.aw.m.o taak! ,,Ik geniet al pensioen,” vertelt
romﬁ 52_._ ij zijn VOB_.godmorm& draait. ,,Niet van Drees
. q5 aar van de fabriek. Ik zou best thuis kunnen blij-
hior o MMH._Ww moeder de vrouw moet je ook werken en
Tiond 1K "t nu eenmaal prettiger!”
hduizenden bonbonschalen en over de tien millioen

tegels zijn er door zijn handen gegaan; 28 makkers heeft
hij al ten grave gedragen. ,Maar ik ga nog lang niet,
hoor!” zegt hij en merkt niet, dat wij het niet laten kunnen
even hout aan te raken.

o)

Blauw staat de hoge lucht boven de groene weiden
zilver glanst het water, waarboven soms een vlucht a\dm&m.~
schiet, want rijk aan vogels is dit land. De daken glinsteren
veelkleurig in de zon; in de haven liggen de vissersboten
met hun donkere zeilen op en neer te dobberen; op de
werf zijn de kotters voor Israél bijna gereed; de schoor-
stenen van de aardewerkfabriek en de dakpannenfabriek
roken en de nieuwe visafslag is in aanbouw.

,»Makkum leeft weer,
Makkum streeft weer,
Makkum’s naam is weer hersteld!”
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EN moet de leeuw in zijn hol opzoeken. Dat is
flink en dapper.

Ik weet niet wie deze mooie raad aan de mensheid
gegeven heeft, maar wat er gebeurt als men hem opvolgt,
is mij heel duidelijk. Men komt het leeuwenhol binnen,
zegt boe! of zo iets, de leeuw komt dan overeind, eet u
op en is het hele geval na een paar dagen alweer vergeten.
Zo’n leeuw wint het natuurlijk. Maar enfin, men is dan
tenminste flink en dapper geweest.

Plato heeft de moed dan ook de geringste van de deugden
genoemd. Maar dat zal mij niet beletten om zo nu en dan
toch ook eens flink en dapper in het hol van de leeuw te
willen zijn. Daarom wil ik dan nu voor de tweede keer
hulde aan de trapfiets brengen in het blad van het Solex-
rijwiel. Tk weet het wel, Solex wint het natuurlijk toch.
Maar ik heb mij dan van mijn schuld gekweten en daarbij
blijft het altijd iets moois, flink en dapper geweest te zijn.

Welnu, ik heb mij altijd warm verknocht aan de trapfiets
gevoeld. Weliswaar heb ik daar eigenlijk alleen maar een
paar jaar vaste verkering mee gehad, op mijn 18e en 19e
jaar, toen ik amateurwielrenner was, maar de 2500 pk
motoren, die tegenwoordig mijn tochtje enigszins verge-
makkelijken, zullen mij toch nooit zo warm kunnen stem-
men als het uitputtende mechaniek waarop ik de ene
wedstrijd-Zondag na de andere (en zeer ondanks hetzelve)
een hartvergroting ontkomen ben. Wat een inspirerende
tijd was dat! Ik kan niet ontkennen dat ik, als er tegenwoor-
dig op Schiphol motoren proefgedraaid worden, dikwijls
aan dat geluid merk dat ilg het er naar mijn zin heb en dat
ik er vaak zelf zin in vliegen van krijg, maar de bezieling
die daarvan uitgaat haalt in geen enkel opzicht bij die
van het geknetter van het nummer Achter Grote Motoren,
wanneer die kanjers anno 1923 hun rondes op de Rijswijkse

‘Wielerbaan draaiden, terwijl ik op het middenterrein in
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het gras naast mijn trapfiets op mijn eigen nummer lag
te wachten. Ook is het natuurlijk tegenwoordig wel aardig
om op grote vluchten zo maar met Sjahs, ministers, ba-
ronnen, kolonels, schoonheidskoninginnen of kauwgum-
koningen te mogen praten, maar zo onder de indruk van
menselijke grootheid geraken als ik toentertijd bijvoor-
beeld onder die van Pieter Daniél Moeskops, vijfvoudig
wereldkampioen, geraakt ben, zal mij niet meer gebeuren.
Ik herinner mij hoe ik eens voor mijn kleedbox in het
nauwe gangetje onder de tribune van de Rijswijkse Wieler-
baan gestaan heb met een collega, beiden met onze trap-
fiets over onze schouder en gereed om voor ons nummer
naar de start te gaan. Op dat ogenblik kwam Moeskops
met fiets en bloemen na het zijne naar beneden en moest
ons passeren. Toen mijn collega deze oersterke persoon
zag naderen, drukte hij mij tegen de wand, en zei met
ontzag: ,,0pzij joh! Als die knul je op je hoofd slaat, heb
je meteen platvoeten.”” Maar Moeskops, langs schrijdende,
zei alleen maar: ,,Succes jongens,” en geen woord dat ik
op latere leeftijd van een andere Grote der Aarde heb mogen
vernemen, heeft o0oit zo’n indruk op mij gemaakt als dit.
Ook heb ik niet de illusie, dat ik er in de toekomst nog een
horen zal dat mij dieper zal treffen.

Van zo’n trapfiets leerde je tenminste iets van het men-
senleven. Daar had je bijvoorbeeld Bosch van Draken-
stein, die 17 kampioenstitels van Nederland bij elkaar
gefietst had en die zich mijn lot had aangetrokken. Hij
trainde me. En leerde me tactiek. Hij trok sprints voor
me aan. Hij analyseerde wedstrijden met me. Toen ik
tenslotte mijn eerste grote amateurs-wedstrijd moest rijden,
gooide ik er alles achterheen wat mij ingepompt was. Ik
won een serie, mijn kwart finale, de halve finale en werd
in de finale tweede met maar een banddikte verschil. Ver-
vuld van de warmste zelfingenomenheid ging ik bij hem
verslag uitbrengen. ,,Wel?” ,,Fijn! Tweede van de vijftig!”
zei ik. Nooit zal ik het vieze gezicht trekken dat hij trok.
. Twééde? Da’s niks”, zei hij uit de grond van zijn kam-
pioenshart. Zodoende heb ik op mijn achttiende jaar hier-
mede al geleerd, waar de meeste mensen pas vol bitterheid
op hun veertigste achter komen. Tweede, da’s niks. Zo
gaat het in het mensenleven. Hulde aan de trapfiets.

Of daar had je bijvoorbeeld Krens. Krens had mij ge-
durende drie achtereenvolgende Zondagen ten aanschouwe
van tienduizenden geklopt. Dat was een beetje vervelend
geworden. Ik had daarom een listig plan gemaakt. Aan-
nemende dat hij weer als gewoonlijk op 250 meter voor de
eindstreep een spurt zou beginnen, besloot ik hem op 700

Friese Raadhuizen-tocht

De Provinciale Friese Vereniging voor Vreemdelingen-
verkeer heeft op 18 en 19 Augustus a.s. een tocht voor
gemotoriseerde fietsen door Friesland uitgeschreven.
Het is een toertocht, waarbij ongeveer 25 stempels op
verschillende raadhuizen moeten worden gehaald, waar-
voor dan na afloop aan hen, die de hele tocht volbrachten
en het vereiste aantal stempels haalden, een Fries souvenir
wordt uitgereikt of toegezonden. Het juiste aantal raad-
huizen is nog niet op te geven, omdat de route nog niet
helemaal van punt tot punt vaststaat.

le dag: Leeuwarden - Roodkerk - Veenwoudsterwal -
Qostermeer - Drachten - w@oamﬁmgimmm en door die om-
streken naar Heerenveen en terug naar Oldeboorn - Nes -
Grouw - Leeuwarden.

2e¢ dag: Leeuwarden - Mantgum - Langweer - Joure -
Sloten - Balk - IJIst - Sneek - Bolsward.

In totaal zal de afstand ongeveer 240 km per beide
dagen zijn, dus ongeveer 120 km per dag.

Het inschrijvingsgeld bedraagt f3.50, waarvoor de
deelnemers het Toerboekje met routebeschrijving en ver-
melding van de stempelplaatsen ontvangen. Voor pro-
viandering onderweg en nachtlogies moeten de deelnemers
zelf zorgen, doch desgewenst verleent de Prov. Friese
V.V.V. bemiddeling bij het bespreken van nachtlogies
in Leeuwarden (of indien de deelname zeer groot is buiten
Leeuwarden).

Tenslotte ligt het in de bedoeling aan de tocht nog een
bepaalde attractie te verbinden waarvoor prijzen worden
uitgeloofd.

Solex Sterrit te Kampen

Van 26 Juli tot en met 1 Augustus a.s. zal er in Kampen
een nationale tentoonstelling gehouden worden voor
handel, nijverheid en industrie, onder de naam , Kampen
roept”. Ter gelegenheid hiervan wordt op 29 Mam een
RijwielSolex-sterrit georganiseerd. Deze sterrit is alleen
opengesteld voor Solexers en de inschrijving is geheel
kosteloos. De controle is geopend van 2 tot 5 uur, zodat
het voor iedere Solex-berijder, die over een <1,u.m«Nm8~..
dagmiddag beschikt, mogelijk is hieraan deel te nemen.
Aan de sterrit zijn voorts nog enige attracties verbonden
zoals gratis toegang tot de tentoonstelling en een te houden
concert, terwijl iedere deelnemer een blijvende herinnering
aan .mmam rit zal krijgen. Het secretariaat van de tentoon.
stelling is gevestigd aan de 3e Ebbingestraat 18, telefoon
937, waar men alle gewenste inlichtingen kan krijgen.

Friese Elfstedentocht per Solex

: Dat de Solex voor velen een complete verjongingskuur
S, wordt weer eens bevestigd door de 72 jarige heer

P. Kingma, Mr. P. J.
Troelstraweg 135 te
Leeuwarden, die op de
Solex de ruim 200 km
lange Friese elfsteden-
tocht heeft uitgereden.
Deze tocht werd gehou-
den op 29 Mei j.l. (2e
Pinksterdag) toen het
weer allesbehalve fraai
was.

De heer Kingma zond
ons een uitvoerig en
enthousiast verslag over
de rit, waaruit wij het
volgende hebben sa-
mengevat. ’s Morgens
om 7.10 uur werd ge-
start uit Leeuwarden. Eerst werd naar Dokkum gereden
aankomst 8.15 wur en vandaar weer dezelfde som
terug naar Leeuwarden, pal tegen de wind in met
een halve storm. Aankomst Leeuwarden 9.35 uur
daarna naar Sneek en Ylst. Van Ylst ging het naar
Sloten, steeds in een stormachtige wind. Aankomst
in Sloten half één, waar koffie gedronken en wat gegeten
werd. Vervolgens richting Stavoren, door die prachtige
m_nz.wo._n Gaasterland. Van Stavoren naar Hindelopen waar
meisjes in Hindeloper klederdracht voor de ontvangst
zorgden, een alleraardigst gezicht.

Van Hindelopen door naar Workum en vervolgens naar
Bolsward en Harlingen, waar iedereen met de tocht mee-
leefde. Om 5.15 uur aankomst in Franeker, het eindpunt
van de route, waar alle deelnemers hartelijk ontvangen
werden in Hotel de Bleek. Daarna volgde tenslotte de
terugtocht naar Leeuwarden.

Prijzen der Stationsstallingen

Aan de Directie van de Nederlandse Spoorwegen te
Utrecht is door ons verzocht lagere stallings-tarieven
voor gemotoriseerde rijwielen te willen bepalen en tevens
mm. mogelijkheid open te stellen om tegen een gereduceerde
prijs maandabonnementen af te sluiten.

_Op het ogenblik is het zo, dat per keer 25 cent in reke-
ning wordt gebracht en dat derhalve iemand, die vrij
ver van het dichtstbijzijnde station af woont en er een
gewoonte van heeft gemaakt zich naar het desbetreffende
station per Solex te bLegeven, daarvoor ca. f7.50 per
maand moet betalen, terwijl een maandabonnement voor
een rijwiel slechts f 1,25 kost.

Dit is natuurlijk onbillijk, vooral als men bedenkt
dat _een Solex niet meer plaats inneemt dan een m»éoom
rijwiel. In het volgende nummer hopen wij over deze
aangelegenheid nader nieuws te kunnen geven.

mMmMMuMm Mmi.mmwms. Toen wij de vierde Zondag weer samen
e g Mdm Mu waren geraakt met drie andere renners, liet ik
=y wooo k op 700 meter een meter of twintig afzakken,
. m% zo hard mogelijk aan en spoot het viertal
od&m%.ﬁ et ging precies zoals ik Wcowﬁm. Ze aarzelden,
morﬁmzamwnmz&. nog met de vermoeiende leiding van een
ik o ging wilde beginnen en in die vijf seconden kwam
300 Enmo:%mm weg om te kunnen winnen. Ik spurtte nog
op 2t er door, zag toen een w&.ommm& eind achter me Krens
s wu eentje de morama<o~m_:m inzetten, hoorde het publiek

€er gaan, zag de streep niet ver meer, staakte de spurt

en fietste kalm door naar het eind. Dat ging erg prettig en
bevredigend tot 20 meter voor de streep, toen een uitge-
putte maar doorgezet hebbende Krens mij nog net voorbij
fietste. Als ik nu na 25 jaar ’s nachts wakker word, ben ik
daar nog kwaad over. ’
Verstandige personen hebben altijd betoogd dat haast
alleen die mensen wereldse successen kunnen behalen, die
de.ou volhouden met werken dan ze eigenlijk zin hebben
en die blijven doorhengsten tot ze zijn waar ze wezen willen.
Niet echter van al die verstandige personen, maar van de
trapfiets heb ik het werkelijk geleerd. Hulde aan dat ding!
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R staat een linde uit-

bundig te bloeien en

de lucht is vervuld van
een doordringend  zoete
geur. Duizenden en duizen-
den  kleine  geel-groene
bloempjes, waar de meel-
draden en stampers ver uit
naar buiten steken, zitten
half verscholen tussen de
grote lindebladeren, maar
de vlinders weten ze niet-
temin opperbest te vinden.
Zij gaan doodrustig aan de
bloempjes hangen en peu-
ren de begeerde nectar uit
hun binnenste. Er is een
ware overvloed, en ieder die onder de linde doorloopt, voelt
wel een paar spatjes op zijn gezicht. Maar hoog boven de
geurende boom hangt een donkere rooksliert in de lucht,
zo juist naar boven gestuwd uit de nauwe mond van een
torenhoge Twentse fabrieksschoorsteen, één van de vele.
We zijn in Hengelo, het dorp, dat, evenals verschillende
van zijn collega’s, door de snel toegenomen industrialisatie
van de decennia, welke achter ons liggen, op ontstellende
wijze uit zijn stedebouwkundige kracht gegroeid is.

Maar wat deert ons dat op het ogenblik?

We zijn gekomen om die oorden te bezoeken, waar de
Twentse textielindustrie en alles wat daarbij hoort in
wezen gebakerd is. Dit wil zeggen, dat we naar het oude
landschap gaan met zijn beken en essen, zijn heuvels
en dalen en zijn prachtige natuur....

Neen, lach nu niet lichtelijk smalend, Twentenaar, die
uw land al veertig jaren of langer kent. Want ik weet
het wel: er is hier in de loop der jaren ontzettend veel
aan ontginning, industrialisatie en bebouwing ten offer
gevallen; uw eens zo heldere beken vol interessante
planten en dieren zijn voor een groot deel afvoergoten van
vuil fabriekswater geworden. En toch is het nog prachtig,
uw ,,Tukkerlaand”, toch geniet ik er van jaar tot jaar
weer en toch durf ik het iedere toerist van harte aan te

door het

bevelen (piet alleen in de
zomerdag, maar het hele
jaar door!).
T { Al
We gaan dus op weg, on-
geveer naar het Noordoos-
ten, want onze eerste aan-
legplaats zal Oldenzaal zijn.
Maar natuurlijk neemt
niemand de grote straatweg !
Benoorden en bezuiden
hiervan zijn immers veel
aantrekkelijker wegen en
paden (die ik u echter niet
met name noem vanwege
hun veelheid, het feit dat
u zowel een behoorlijke kaart als uw mond bij u hebt, én
omdat ze alle hun eigen bekoorlijkheden hebben).

Er mogen dan grote industrievlekken in Twente zijn,
nauwelijks daarbuiten maken we echter meteen kennis
met het oude landschap. Het landschap waar al heel
vroeg Saksische stammen zich gevestigd moeten hebben,
de hoogste gedeelten voor hun woonplaatsen verkiezend.
En op die hoge ,.essen” of aan de randen ervan staan nu
nog veelal de karakteristicke Twentse boerderijen met
hun houten geveltoppen, altijd omgeven door een groep
eiken, die te zijner tijd weer nieuw en puikbest timmer-
hout zullen leveren, dat geen kwastje verf nodig heeft
en zomaar vanzelf verweert met een fijne zilvergrijze tint.

Tussen akkers en weiden is hier telkens weer houtgewas,
nu eens een lage hakhoutwal, dan weer opgaand geboomte,
maar altijd weer die intieme beslotenheid van het om-
ringende bos. Laatudoor deze verdeling van het landschap
in vele kleine stukjes echter niet van de wijs brengen,
maar probeer een beetje overzicht op het geheel te behou-
den, vooral wat hoog en laag aangaat. En let op het ge-
bruik van het land! Hoog wil meestal zeggen: bouwland,
laag: weiden, maar ook dikwijls: oude beekbezinking en
dus goede vruchtbare grond. En zie, op die oude beek-
gronden hebben de vroegere bewoners hun vlas verbouwd,

het vlas dat zij zelf tot garen versponnen, om dit dan
weer thuis tot linnen te weven; het destijds beroemde
boerenlinnen. Dit heeft honderden jaren zo voortgeduurd;
tot er eindelijk ondernemende geesten kwamen die deze
huisindustrie wisten om te zetten in een fabrieksindustrie.
En daarom zijn er nu zoveel textielfabriecken in Twente.

De oude kerk van Sint Plechelmus beheerst Oldenzaal

olkomen en ik raad u aan, haar goed te gaan bekijken
onverschillig of u het meest geniet van de fraaie tinten ﬁ:m
de oude Bentheimer zandsteen, dan wel van de Romaanse
en Gothische elementen, die in dit kostelijke gebouw
tegelijkertijd te vinden zijn.

Nu van Oldenzaal verder Noordoost. Neen, natuurlijk
niet over .mo straatweg naar Denekamp, maar veel liever
en oneindig mooier over het stille pad langs Tankenberg
Paasberg en Hakenberg. Houd u intussen niet te zcor
aan deze geriefelijke Solexroute, maar ga ook eens links-
of rechtsaf, het bos in of naar de kleine vochtige qmgomow
waar beekjes ontspringen. Daar in de bossen mw nu Qm
geurende kamperfoelie, die vooral als het eenmaal donker
wordt op dreef komt. Deze plant is namelijk geheel inge-
steld op r@.n. wauo.&n van grote nachtvlinders, die de lichte
bloemen bijna uitsluitend op de geur afgaande moeten
vinden; om er tenslotte voor te blijven zweven en hun
lange tongen naar binnen te steken. De kamperfoelie
heeft echter op dergelijke zeer vluchtige bezoeken gerekend
en haar stampers en meeldraden ver naar buiten gestoken
zodat die insecten haar toch bestuiven. '

Van de Hakenberg naar het land van de Dinkel is
om zo te zeggen maar één stap; een stap waarvan u nooit
spijt zult krijgen. Er zijn verschillende mogelijkheden, al
naar het jaargetijde meer of minder aantrekkeli k. U kunt
het hijvoorbeeld zo inpikken, dat u juist bij Kribbenbrug
smrw:ﬁr\. Dan krijgt u die Dinkel heel mooi te zien, terwiil
hij zich door het Lutter Zand slingert en op menige Emmmw
de oevers steil afknaagt; maar in de zomer zult u Mmmmormob
M&m een beetje schrikken van de drukte daar.... Enfin
H,%M_ kunt i, het wat <m~.m¢.~.ow zoeken, bijvoorbeeld rd.«

ollemansbrug. Ook daar is het goed dwalen door de
w\mﬂwg langs r.oa riviertje. Er is zelfs nog te genieten van
&mom No%aMm mw:%.mm bos en van prachtige rose steenanjertjes,
i mmmw. WJ honderden tussen Taa fijne gras staan.
mmvlmwﬂ\ouﬂu&mzaam.w 5o >or,»_“u daar um.wiﬁm@_mmm: ook de
de grens (o Eoom MMMNWMMS.. vmz. textielfabriek even over

Je buren maar hebben!) maakt

hem zes d
! s dagen van de week troebel en alleen ’
is het water helder. T

m:,wwwwﬂmﬁ MH. ook nog een w&.:“ mooi beekje in de buurt,
ong He B eetje lastiger te vinden, maar dat is dan goed
o het 1 %M@Mooldam. Het stroomt vlakbij de Duitse grens
i mgw.ow A e m:::;aow.. Daar bjj die kleine Puntbeek
" Homw . ,wq waar &m a.ﬁﬂo.m weelderig bloeit, dennebosjes
ol Ben ok Mm essen vol kleine Eo.wzoogos en misschien
ol ?m e o&@mno_mgmgmn. Er zijn natte plekjes in de
e «oor.ﬂma ,o _.UHEH,.& met .rmmn lila bloemen p
L rmsmmm E_Mw.:mmmmd groelen; moeraswespenorchis en
i g .n.o S._.m.m~5mm=. Een land om eindeloos dwalend
= Rt ryden en te lopen, zomaar met onbekende
ming, net als de dagvlinders, die fladderend het

WOEEQ. 1 b

::\wayw.z 1 n < 1

=) kruid aan de < 3
te z iers, eek OHHNOQHVGB. om daar TOEE.—W

De v ; .
kelijk Mmm naar Denekamp is van de Puntbeek af gemak-
genoeg te vinden. En van Denckamp naar Oot-

marsum, ja dat is eigenlijk weer een ander verhaal. Laten
we het maar voor een volgende gelegenheid bewaren;
u weet nu alvast dat er in die hoek wel het een en ander
te genieten is; en u mocht er eens een paar dagen extra
aan kunnen besteden.... N
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9 Solex-Clubnicuws L

Emmense Solex-club

Op 3 Juni j.1. hield de Emmense Solex-club een tocht door
de Zuid-Oosthoek van Drente, waarover de ,,Emmer Crt.”
het volgende schreef:

7o waren wij de gast van de Solex-club Emmen op een
clubrit door een mooi deel van de Zuid-Oosthoek. Enige
tinetallen Solex-enthousiasten gingen als één grote fa-
milie uit. En hierbij voegde zich in Coevorden, na het ge-
zamenlijk gebruik van een verfrissing in café Arends, met
het gevoel van een soort collegiale en in elk geval kame-
raadschappelijke verbondenheid het Solex-corps uit de oude
vestingstad.

He was een samen-komen en samen-gaan, niet voor het
voeren van zwaarwichtige besprekingen, maar alleen om
samen te genieten van het buiten-zijn, van een tocht door
Drentes mooie dreven.

Algemeen leider was de heer R. v. Dalen, die het niet
moeilijk heeft gehad. Het ging ook in dit opzicht immers
vanzelf; men stapte op en daar ging de lange file. De mo-
torretjes deden hun plicht in een constante roffel. Even-
tjes was er wat gewenning nodig voor het regelmatig in
colonne-rijden in verband met kleine tempo-verschillen.
Maar alles went en leert — ook dit. Over mooie wegen,
onder hoog geboomte en door de wijde ruimte van akkers
met welig opschietend koren, ging het via Dalen en Qos-
terhesselen naar het prachtig stukje natuurschoon van het
meeuwenmeertje bij Meppen.

Hier was er een korte, informele openluchtvergadering
met een zeer beknopte agenda. Het ging in hoofdzaak om
de organisatie van volgende tochten. Men was, door de
gevoelens van het moment, unaniem van gedachten: zo
spoedig mogelijk weer gezamenlijk er op uit. En men be-
sloot tot een dagtoer op Zondag 18 Juni naar Junne, Om-
men, Lemelerberg, enz.

Na enige tijd 't oog en ook 't hart te hebben doen ge-
nieten van het wondermooie tafereel van het meertje in
zijn prachtige natuurlijke omlijsting en met de beweeglijke,
her en der scherende meeuwenschare, ging het over Zweeloo
en Sleen huistoe; ook weer in gezelschap van de Coevor-
denaren, die er echt zin in hadden en daarom via Emmen
naar eigen woonstee terugkeerden.

Er was één toon van voldoening, toen men nog samen
enige ogenblikken in hotel Groothuis vertoefde, waarbij
de heer Van Dalen met hartelijke instemming van allen
aan de heer H. Beugeling dank bracht voor de zeer gewaar-
deerde tractaties onderweg en aan de monteurs, die deel
van het gezelschap hadden uitgemaakt om waar nodig
onmiddellijk met raad en daad klaar te staan.

Op 18 Juni j.l. maakte de Emmense Solex-club een ge-
zelligheidsrit naar de Lemelerberg nabij Ommen.

Om 8 uur werd door een 17-tal Solex-enthousiasten ge-
start van het Solex Service Station Beugeling af en ver-
volgens werd gereden via Coevorden naar Ommen, waar
gegeten werd. Een zeer onverwachte ontmoeting had nog
plaats met de Solex-Club uit Enschede.

Daarna werd koers gezet naar de Lemelerberg. Hier werd
enige tijd genoten van de mooie natuur en de vergezich-
ten. Bij de klimpartijen tegen de heuvels op liet het z.g.
zwakke geslacht zich van de beste zijde zien. Geen heuveltop
was voor hen onbereikbaar.

Om precies 8 uur ’s avonds was de onvergetelijk mooie
138 km lange tocht volbracht.

Tenslotte nog een hartelijk woord van dank aan het adres
van de heer Beugeling, die een jeep, waarmee brandstof
werd vervoerd, gratis ter beschikking stelde en aan de
beide monteurs De Jong en v. d. Berg, die deze dag ge-
heel belangeloos opofferden.

Nijmeegse Solex-club

De beide ,,gangmakers’’, de Heren P. A. van Raaij en
M. J. Meuleman, die het initiatief namen tot het bijeen-
roepen van de Nijmeegse Solexisten, hebben succes gehad.
Op 23 Mei werd de club opgericht.

In het voorlopig bestuur werden naast bovengenoemde
Heren, die respectievelijk als voorzitter en secretaris zul-
len optreden, aangewezen als voorlopige bestuursleden
Mevr. C. Scholtens-Bijsterveld en de Heren A. C. Ro&l,
die als penningmeester zal fungeren en J. Spanhoff, ter-
wijl de Heer A. W. Boom als technisch-adviseur zitting
zal hebben.

64

De contributie werd vastgesteld op f 2,— per jaar en
bovendien bij toetreding als lid f 1,— inschrijfgeld.

34 Solexisten gaven zich als lid op, waarvan enkelen
buiten Nijmegen: dit is voor een stad als Nijmegen ech-
ter te weinig. Mede met de reeds op stapel liggende
plannen is opvoering van dit aantal nodig.

De leden besloten hun heil niet te zoeken in het hou-
den van vergaderingen, doch op de Solex. Op een vraag
naar de wenselijkheid om ook andere gemotoriseerde rij-
wielen in de club te nemen werd, om technische redenen,
afwijzend geadviseerd en conform besloten.

Per circulaire werd aan alle bekende Solexisten van de
oprichting kennis gegeven, waarin gelijktijdig de eerste
Solex-tocht werd aangekondigd op Pinkstermaandag.
Deze ging via Elst — Arnhem — Westervoort — Duiven —
Zevenaar — Groessen — 't Looveer — Huissen — Bemmel
en mag goed geslaagd heten. Jammer dat de pech reeds
onder de rook van Nijmegen begon in de vorm van twee
processen-verbaal wegens het onjuist oversteken van de
snelverkecersweg. Na het oversteken van de Rijn Dbij
't Looveer wilde een der Solexen z.g. niet starten. Onder
grote hilariteit stelde het technische bestuurslid als diag-
nose: de motor is niet gekoppeld.

Bij de rust in Huissen stelde de voorzitter een — ver-
moedelijk gratis — kersentocht in uitzicht. Een drietal
nieuwe leden gaven zich op.

Op 11 Juni j.1. hield de club haar 2e tocht, onder wer-
kelijk ideale weersomstandigheden. Om _het stadsgewoel
met zijn gevaarlijke kruispunten te ontwijken, ging het via
de buurtschap Brakkenstein naar Mook en vervolgens naar
't oude, maar mooie stadje Gennep en naar Afferden, waar
de provincie Limburg werd verlaten via het pontveer over
de Maas naar het Brabantse. Hier werd een bezoek ge-
pracht aan Boxmeer, Oploo, Mill en Grave, waar over de
Maasbrug deze rivier nogmaals werd genomen om in Gel-
derland de laatste kilometers te maken. Deze drie provin-
ciéntocht vond plaats langs bijzonder goede asfalt- en vele
met lommer beschutte wegen.

Aanmelaingen voor het lidmaatschap worden gaarne
(schriftelijk) in ontvangst genomen door de Secretaris,
Mesdagstraat 23 en kunnen ook geschieden door storting
van contributie en inschriifgeld op postrekening 5346.94
ten name van de Heer A. C. Rog&l

Solex-club Schiedam

Op Dinsdag 30 Mei j.l. had de oprichtingsvergadering
plaats van de Solex-club Schiedam. Na een welkom door de
heer Janson, volgde een uiteenzetting van het doel der ver-
eniging en het voordeel van het rijden in clubverband,
waarna tot het kiezen van een bestuur werd overgegaan.

Tot voorzitter werd de heer A. Janson gekozen, tot se-
cretaris de heer A. Stout, tot penningmeester de heer J.
Amoreus en tot commissarissen mevr. E. J. de Prouw en
de heer M. v. d. Zanden, allen te Schiedam.

De contributie werd voorlopig vastgesteld op f 2.50 het
eerste halfjaar en f 1.50 het tweede halfjaar.

Nieuwe leden, ook uit omliggende plaatsen, kunnen zich
opgeven bij de bestuursleden.

Eerste Amsterdamse Solex-elub

Op 4 Juni j.1. hield de E.S.C.A. een tocht naar ,,de Lage
Vuursche’’.

Te ongeveer 9 uur werd gestart op het Stadionplein,
Eerst naar Amstelveen, vervolgens naar Ouderkerk, door
de Waver naar Abcoude, Loenen, Loosdrechtse Plassen, om
langs tertiaire wegen op de Lage Vuursche aan te komen.
Daar werd de lunch gebruikt en ruim tijd genomen voor
verpozing.

Vanaf de Lage Vuursche ging de tocht met een omweg
naar het Kievitsdal en buiten Hilversum werd nogmaals
gepauzeerd. Tenslotte door Hilversum, ’s-Graveland en
Diemen weer naar Amsterdam. Behoudens één lekke band
en een vetgeslagen bougie deden zich geen moeilijkheden
voor, wat gelukkig was, want ter besparing van het toch
al kleine kassaldo was er geen monteur mee gegaan.

Begunstigd door schitterend weer was het een zeer ge-
zellige tocht, waaraan met genoegen kan worden gedacht.

Solex-club Assen

De stad van de T.T. races heeft thans ook een Solex-club.

Op 6 Juni j.1. is opgericht de Solex-club Assen. Het voor-
lopig bestuur bestaat uit G. v. Zanten, K.plein 10, voorzit-
ter en K. W. Bulthuis, Pelikaanstraat 57, secretaris-pen-
ningmeester,

De eerste tocht is gemaakt op 10 Juni j.l. naar Gielen,
een prachtig uitstapje. De club telde toen 18 leden.

Nieuwe leden worden gaarne ingewacht bij de secretaris-
penningmeester.

Betrouwbaarheidsrit
Alkmaarse Solex-elub

Op 2 Juni j.l. hield de Solexclub Alkmaar en omstre-
ken een interessante betrouwbaarheidsrit waaraan 22
berijders deelnamen. Aan een verslag in de Alkmaarse
Courant ontnemen wij de volgende gegevens.

De tocht was georganiseerd door de Heer J. Moejes,
die een grote ervaring op dit gebied heeft in samenwer-
king met zijn bedrijfsleider de Heer G. Wessels.

In het parcours, dat ruim dertig km. lang was, waren
5 geheime controleposten opgesteld. De deelnemers moes-
ten met een gemiddelde snelheid van vijftien km. rijden
en iedere minuut te vroeg of te laat leverde een straf-
punt op.

Strafpunten bleven dan ook niet uit en bij de finish
welke voor het Wapen van Heemskerk was, hadden mog._
migen een totaal van 21 punten bereikt.

Het was_ een buitengewoon fraaie avond voor een der-
gelijke tocht. Het parcours voerde door het door zon
overgoten polderlandschap en tegen de tijd dat de dui-
_wmsédé_mw@ bereikt mgwsw de ondergaande zon een won-
dere bekoring aan de donkere bosse i -
ken tegen de blonde duintoppen. T i EeSEe Bl

De voorzitter van de club, de heer Van Dalen, bracht
na afloop van de tocht harteliike woorden van dank aan
mMmMmﬁMmqmoa@Mumw mdmom. Wessels, aan wie het groten-

> nken, da i
éwum o, deze eerste tocht wuitstekend
e uitslag was: 1. L. Prins 3 pt., 2.
Halff 5 pt., 4. mevr. Prins 6 pt., 5. mmm_wmqudwvm?m %ran
Dalen 6 pt., 7. mevr. Van Dalen 7 pt.,, 8. C. de Boer 7
pt., 9. mej. Van Willigen 8 pt., 10. J. Langenberg 8 pt.

Rotterdamse Solex-eclub

Op bovenstaande foto ziet U de leden
y van de Rotter-
mwwgmm Solexclub, die op 4 Juni een tochtje maakten naar
Hwn m°~m-o<as\mmmm§mo§. Dit was de eerste rit van de
mmm.mﬁ. o<.mw.= alle deelnemers/deelneemsters waren er enthou-
D 18 Juni j.l. hield de club een nieuwe tocht, di
WL RS €] e tocht, dit keer
:muﬂw <oo«d§;%am=5m‘ Oude Leden, Delfgauw en Pijnacker
a het traditionele kopje koffie gin
: g het naar Wassenaar,
M%MM. namens R. S. Stokvis & Zonen door de heer Krei-
mdémmwm: consumptie werd aangeboden, een geste die zeer
:m:mowwwmwmkﬁmﬂm. Vervolgens zoemden de Solexjes bin-
Smmam% moowmmvwmmwwwﬁmmb. waar nog gezellig enige uren
otterdamse Solexvrienden, die no een lid zij =
den gaarne verwacht bij volgende nomzmmmz. m, wer

Arnhemse Solex-club

In navolging van t i
A al van andere plaatsen is men ook te
lw.%%%mgz%%ogm: tot oprichting van een club van Solex-
door r_m» Wom het doel om een onderlinge band te scheppen
het uitest 60 toe organiseren van gezamenlijke tochten en

Ten <oo~>w<m.: van puzzle- en oriénteringsritten.
vai :mmga Op1g comité had daartoe tot Solexrijders, waar-
éen <aammo,_m=. m%mm. bekend waren, een oproep gericht voor
Waarvoey %Ezm. die in de ,,Bordelaise’” werd gehouden en
Srord WmHoEmmde:mmﬂo:H:W zeer groot was. De vergadering
de vergaderi oor de heer G. J. Backer van Leuven. Staande
reeds vt g gaven zich ruim veertig leden op, terwijl er
Er werd m.w: mobﬁ?&.axm aanmeldingen waren ingekomen.
A van mosﬂ voorlopig bestuur gevormd, bestaande uit:
résse, Ran um, voorzitter; mevr. N. van Eldik, secreta-
Meoster: .Hvowmmsdm 31, tel. 21088; J. van Eldik, penning-
de mmmm - van Laar, mevr. C. van Oyen—Coster en J. M.

Bestaande Service-Stations

Alkmaar: Jan Moejes, Nieuwe sloot 38, Tel. 2243,
Almelo: Gerh. Voskamp, Spoorstraat 16—18, Tel. 2252.
Alphen a.d. Rijn: G. G. R. Dool, Raadhuisstr. 243, Tel. 3151,
Amersfoort: H. Holsteijn, Utrechtsestraat 28, Tel. 6866.
Amsterdam: N.V. Borgmeier, Overtoom 73, Tel. 82476.
N.V. H. v. d. Meer, Linnaeuskade 11, Tel. 52440.
P. L. v. d. Meiden en Znen, Meeuwenlaan 104, Tel. 60096.
F. H. Meierdres Jr., Tolstraat 130-134, Tel. 20064,
W. W. Smit, Amstelveenseweg 864-735, Tel. 90646.
Jac. Schot, Sarphatistraat 34, Tel. 52910,
Apeldoorn: J. H. G. v. Wijhe, Hoofdstraat 161, Tel. 5635.
Appingedam: G. de Boer, Gouden Pand 4, Tel. 174.
Arnhem: A. L. van, Wijk en Co., Steenstraat 99, Tel. 20325.
Assen: K. v. d. Ploeg, Rolderstraat 3, Tel. 2701.
Badhoevedorp:” Chr. Mantel, Sloterweg 133, Tel. 261
Barneveld: Fa. H. Zwart, Amersfoortsestraat 22, Tel. 199.
Beverwijk: J, W. van Vuuren, Populierenlaan 80, Tel. 3656.
Boxmeer: Fa. Jetten, St. Rochusplein, Tel. 57.
Borculo: Gebr. Veer, Burg. Bloemerstraat 210, Tel. 327.

Boskoop: J. A. Verbakel en L. C.
o Vergeer, Voorkade 27,

Breda: Gebr. van Nunen, Haagweg 442-444, Tel. 8419.
Breskens: J. P. Hooftman, Boulevard 18, Tel. 111.
Bussum: Gebr. v. Hamersveld, Herenstraat 36, Tel. 6973.

Coevorden: N.V. v.h. J. v. Berkum i i
T o o i.0., Bentheimerstraat

Delft: L. Ham Jr., Houttuinen 7, Tel. 559.
Den Burg (Texel): F. Zegel, Parkstraat 16, Tel. 150.
Deventer: L. v. d. Berg, Zwolseweg 32, Tel. 3715.

Doetinchem: Gebr. J. en H. Rieth
Yichom: orst, Terborgseweg 45,

Dokkum: T. C. Stellema, Lageweg C 106, Tel. 303.
Dordrecht: Jaap Vos, Steegoversloot 32, Tel. 6131.
Drachten: Fa. R. Lammers, Noorderbuurt 41, Tel. 2234.
Eindhoven: J. A, C. Smulders, Tongelresestr. 105, Tel. 5951.
Emmen: H. Beugeling, Hoofdstraat 29, Tel. 47.
Enschede: Melching en v. Ulzen, v. Lochemstr. 8, Tel. 2624,
Franeker: Fa. Engelsma en Wijnia, Voorstr. 26, Tel. 2370.
Goes: Gebr. Adriaanse, Rimmelandstraat 16, Tel. 2033.
Goor: A. J. Ruesink, Deldenerstraatweg 36-38, Tel. 646.
Gorinchem: C. F. v. Mill, v. Arkelstr. 65, Tel. 2644 en 2645.

Qosww«m"w vm. Weurman, Kleiweg 96, Tel. 4191 (b.g.g. Tel.

an%ﬂ%aﬂwwm. J. Veenendaal, Showroom: Zuiderdiep 41,
Service-station: Kleine Pelsterstraat 6, Tel. 20571.
Grijpskerk: HE. de Vries, Friesestraatweg A 89, Tel, 44,
Den Haag: M. v. d. Berg, Conradkade 89, Tel, 337975.
A. Maasland, Bezuidenhoutseweg 181, Tel. 770470.
A. J. Zwets, Rijswijkseweg 381-33, Tel. 112740.
Haarlem: J. J. van Kooten, Flein 20, Tel. 12000,
Harderwijk: B. Ruitenbeek, Donkerstraat 22, Tel. 2208.
Heemse: A. Smit, Brink A 7, Tel. 80.
Heerlen: J. Kolenburg, Geerstraat 12, Tel. 4524.
Den Helder: K. Majolé, Keizerstraat 98, Tel. 2883.
Helmond: H. J. W, Seijkens, Molenstraat 187, Tel. 2739.
Hengelo: B. L. Jansema, Deldenerstraat 208, Tel. 2686.
’s-Hertogenbosch: Fa. Dodemont, Vughterstr. 81, Tel. 7381.
Hilversum: Gebr. v. Hamersveld, Emmastr. 44, Tel. 8172.
Hoogeveen: Fa. A. Kip, Hoofdstraat 92, Tel. 92.
Hoorn: K. de Reus, Kleine Noord 58, Tel. 4071.
Hulst: J. L. Kerckhaert, Vismarkt 6, Tel. 46,
Kampen: J. W. Wolters, Oudestraat 40-42, Tel. 71.
Klundert: A. Ottevanger en Zoon, Steynstraat 39, Tel. 4.
Krabbendijke: J. Francke, No. 84, Tel. 70.

(Vervolg op pag. 69)
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SOLEX-SERVICE-STATION BEN JANSEMA TE HENGELO

131J de oude heer Kroeskop te Meppel leert men de
 middeleeuwen van de auto- en motorsport in ons
land kennep, maar wanneer daar te Hengelo de
nog jonge Ben Jansema zijn loopbaan vertelt, dan luisteren
wij naar de vaderlandse historie van de Nederlandse rijwiel-
en motorhandel uit de allerlaatste tijd. Wij krijgen dan
tevens een inzicht in de vele en grote mogelijkheden,
die ook thans mnog bestaan voor jonge, wilskrachtige
werkers, die zelf hun toekomst willen opbouwen.

Ben Jansema is in Mei 32 jaar geworden. Hij werd
opgeleid voor radio-electricien. Hiervoor moest hij iedere
dag naar Enschede 9 km ver. Dit is voor jonge mensen
niet zo erg, maar doet toch op winderige herfst- en winter-
dagen het verlangen opkomen mnaar een eigen vervoer-
middel. Daarom kocht hij op 16-jarige leeftijd van zijn
opgespaard zakgeld voor 7§ gulden een stokoude motor-
fiets. Om dit apparaat in bedrijf te houden moest er
voortdurend aan geknutseld en gerepareerd worden. Daar
heeft Ben Jansema veel practische kennis mee opgedaan
en hiermee de grondslag gelegd voor zijn latere grondige
kennis van de motortechniek.

Toen hij eenmaal afgestudeerd was, bleef hij het
motorrijwiel niet alleen getrouw, maar ging er zelfs meer
en meer in op. Niet alleen verzorgde hij natuurlijk zelf
de motoren, die hij bereed, maar hij vond er ook een
waar genoegen in om ’s avonds in zijn vrije tijd zijn
motorkennissen te helpen bij het uitvoeren van repa-
raties. Hij deed veel kennis op met deze vriendendiensten
en raakte daardoor bovendien onder de Hengelose motor-
rijders bekend als een uitstekend reparateur. Hij kreeg
het druk des avonds in de kleine werkplaats achter
zijn huis.

Toen kwam de oorlog en er vielen voor Jansema geen
motorrijwielen meer te repareren. Gedurende de laatste
maanden van de oorlog moest hij nog onderduiken.

Na de bevrijding besloot Jansema zijn liefhebberij
als levensdoel te kiezen en hij vestigde zich als motor-
handelaar. Die keuze bleek de juiste te zijn geweest,
want het ging Ben Jansema goed. Hij kreeg nu zelfs
m&omgv&m om deel te nemen aan motorwedstrijden, wat

66

Mr. P. Lamberts Hurrelbrinck

hem altijd als een onbereikbaar ideaal voor ogen had ge-
zweefd. Hij wierp zich met zijn gebruikelijke voortvarend-

heid op alles terreinritten, betrouwbaarheidsritten en
snelheidswedstrijden. In 1946 kwam hij voor het eerst als
nieuweling uit, aan het einde van dat jaar reeds was hij
senior en twee jaar later was hij dubbelkampioen: op
Matchless kampioen terreinritten in de 500 cc-klasse en
kampioen betrouwbaarheidsritten in de 125 ce-klasse.
Daarenboven kreeg hij in dat gloriejaar 1948 de ,,Hans
de Beaufort-beker”, een onderscheiding van zeer bijzondere
betekenis, omdat deze prijs wordt toegekend aan de
rijder, die zich in het afgelopen jaar heeft onderscheiden,
niet alleen door sportieve prestaties, maar bovendien ook
door karaktereigenschappen.

Een meteorisch korte sportloopbaan heeft Ben Jansema
achter de rug, die hij nu afgesloten heeft, omdat zijn zaak
hem te veel in beslag neemt. Deze vrijwillige terugtrekking
uit een sport, die hem nog steeds zo na aan het hart ligt
en waarin voor hem nog zoveel toekomst lag, tekent zijn
karakter. Wedstrijdrijden eist volledige concentratie —
zegt Ben Jansema, en die wil hij niet onttrekken aan zijn
zaak, waarin de toekomst ligt voor hem.

Verleden jaar Augustus werd Ben Jansema service-
stationer voor het RijwielSolex en met zijn dynamische
voortvarendheid gaf hij zich onmiddellijk aan deze nieuwe
taak. De Solex is in elke stad van ons land reeds een
dagelijkse verschijning geworden, maar misschien nergens
ziet men er zo veel als in Hengelo. Het is bepaald op-
merkelijk, het valt terstond op bij een bezoek aan deze stad.

Ben Jansema stelt er zich niet tevreden mee om Solexen
te verkopen en service te verlenen aan de berijders, maar
hij wijst dezen ook de weg om er het meest van te profi-
teren en te genieten. Natuurlijk bestaat er in Hengelo
een Solexclub en Ben Jansema is er de stuwende kracht
van. Hij brengt de leden op clubtochten naar de mooie
Overijsselse natuur en hij heeft reeds met een gezelschap
van 4 dames en 6 heren deelgenomen aan een sterrit
naar Den Haag — 235 km op één dag. Door deze sterrit
zijn velen tot de ontdekking gelomen, dat ook het groot-
toerisme met de Solex kan worden beoefend.

Nieuwe Wegenverkeerswet

Naar wij vernemen, zal de nieuwe Wegenverkeerswet,
waarin de wettelijke positie van het gemotoriseerde rijwiel
definitief geregeld is, nog dit jaar in werking treden.

Wij hopen hicrop in een volgend nummer nog nader
terug te komen.

Motorverkeer heeft voorrang

Nu voor de gemotoriseerde fietsen in het algemeen ver-
schillende faciliteiten zijn verleend, raadt de K.N.A.C.
berijders hiervan dringend aan, zich in het wegverkeer
geheel als fietsers te gedragen met name voorrang te ver-
lenen aan alle motorverkeer. °

Ten opzichte van elkander en van gewone fietsen be-
horen zij dus de gebruikelijke regel ,,rechts gaat voor” bij
gelijktijdig naderen van kruispunten enz. toe te passen.

Geen extra deviezen

Naar de A.N.W.B. verneemt, zullen eigenaars van een
gemotoriseerde fiets niet in aanmerking kunnen komen
voor een extra toewijzing van deviezen voor het buitenland.

Het benzineverbruik is zo gering, dat naar de mening
van de Nederlandsche Bank de reiskosten niet merkbaar
op de toegewezen deviezen zullen drukken.

Solex in Zwitserland

Ook in Zwitserland, waar de Solex vervaardigd wordt
door de beroemde Hispano Suiza-fabriecken te Gengve, is
een speciale Solex-service organisatie aanwezig. '

Hmuonmu die hiervoor interesse hebben, kunnen een lijst
van Zwitserse service-stations krijgen.

Deviezen

. De Nederlandsche Bank stelt voor elke toerist maximaal
mw%o“ln aan Franse francs beschikbaar, die u desnoods in
. agen mag opsouperen (korter echter mniet!). Kinderen
eneden de 14 jaar ontvangen f150,— aan deviezen
Voor Engeland wordt £ 35/- (f375,—) beschikbaar ge-
mfw_\P voor H.u..ozmgmaw@b 500 Deense kronen (-4 f 275,—).
(- Mww Belgit kunt u éénmaal per jaar 200 Belgische francs
5 ?%mmmv %“Mﬂsmgw <oo~.H toerisme wordt nog een nader
sche francs 2800 W.mewnmﬂn%h. 151 1849 bodroog dit Belgt-

Verplaatsing kantoor R.V.I.

wmmmmmdmmwaowm van de Rijksinspecteur van het Verkeer in
i W_om Em.mo:.m:mq mm&nz wij mede, dat de kantoren
Sy yksverkeersinspectie en het Bevrachtingscommis-
Heom met ingang van 30 Juni j.l. verplaatst zijn naar
raadssingel 221, Rotterdam, Telefoon 35843.

Emm.dﬁ”so_ww van Johs. Tittel, speciale fabriek voor lederen
mmvnm&m ¢ Den Haag, delen wij U mede, dat de door deze
:Om:m&m:: de handel gebrachte modellen ,»Daily” en
s n” (zoals afgebeeld in de advertentie in het Juni-

) momenteel speciaal ten behoeve van verpleeg-

sters en verp] 28
z:#ouEEo:M egers beperkt te leveren zijn in de blauwe

-«

Bestaande Service-Stations
Vervolg

Leens: J. F. Buurmeijer, Wilhelminastraat A 206, Tel. S.

Leeuwarden: Fa. Brouwer & Alk i
o o ema, Pier Panderstraat

Leiden: H. Walenkamp & Zn., Turfmarkt 5, Tel. 20050.
Lemmer: K. Koopmans, Langestreek 31, Tel, 98.

Lisse: Jo de Kooker, Kanaalstraat 50.

Maasland: H. Vink, Huis ter Lucht, B 41a, Tel, 573.
Maastricht: J. Felix, St. Pieterstraat 34, tel. 4672.
Meppel: A. Kroeskop & Zn., Zuideinde 50, tel. 401.
Middelburg: Gebr. van den Driest, Herenstr. 12, tel. 2410.

Middelharnis: H. J, Campfe i
e pfens, Chr. de Vrieslaan C 193,

Zm:&ngu A. W. Boom, v. d. Havenstraat 12-14, tel. 23964.
Nijverdal: Jan Hosmar, Grote straat 111, tel. 608.

O:mm%wammo%m. U. F. C. van Zelst, Spoordonkseweg 198,

Oosterwolde: Gebr. Tasma, Brinkstraat 10, tel. 35.
Oud-Beyerland: J. Brouwer, Oost Voorstraat 37, tel. 128.
Purmerend: Fa. Schermer, Slotplein, tel. 131.

R £ ' i i
oaM%w-wwNo.q op 't Root, hoek Wilhelminapl.-Venlosep. 8,

Roosendaal: Fa. Hennekam, Adm. Lonckestraat 1, tel. 2044.
Rotterdam: W. v. Gent, Bergweg 220, tel. 43364.

R. S. Stokvis & Zonen N.V., Oostkousdijk 17, tel. 50577.

J. A. Krooswijk, Pretorialaan 15, tel. 71288.

Fa. H. Maaskant, Oudedijk 54, tel. 22172.
Rozenburg: Fa. J. Lievaart, Koninginnelaan 5, tel. 31.
Sappemeer: H. Schaap, Noorderstraat 45, tel. 2481,
Schagen: Fa. K. Middelbeek, Loet 17, tel. 251.
Scheveningen: Maasland, Keizerstraat 60a.

Schiedam: Garage ,,Unique”
e (o} , Burg. Knappertlaan 6, tel.

Sittard: 8. J. D. Vandenbergh, Voorstad 15, tel. 2736.
Sneek: Fa. A. Rodenburg, Oosterdijk 85, tel. 2163.
Spijkenisse: G. van Pelt, Stationstraat 5, tel, 15.
Stadskanaal: Gerh. Iest, Hoofdstraat 130, tel. 73.
Strijen: C. den Haan, Nieuwe straat 19, tel. 202.
Terneuzen: Gebr. Cappendijk, Axelsestr. 174, tel. 2030.
Tholen: C. Duine & Zonen, Eendrachtsweg 13, tel. 50.
Tiel: A. Smits & Zn., Weerstraat 18, tel. 3402.
Tilburg: Fr. Bogaers, Bredaseweg 7, tel. 2226.
Uithuizen: G. Dinkla, Kaakstraat B 260, tel. 13.
Utrecht: A. J. A. v. d. Made, Voorstr. 83, tel. 12609.

<m®-ﬁmﬂaw%m“ Fa. 8. J. van Wijk, Prins Bernhardlaan 219

Venlo: J. van Hoogstraten, Parade 21, tel. 2662.

Venray: L. J. van Haren, Markt 2a, tel. 221,

Waalwijk: Fa. A. M. Schoep, Laageinde 39, tel. 102.
Wageningen: H. B. Goedhart, Grintweg 46a, tel, 2724.
Weert: A. H. Halfers-Niessen, Beekstraat 89, tel, 2037
Winschoten: Jac. Smedes, Blijhamsterstraat 9, tel. 509,

’

b.g.g. 514.
SEMMMEEQ Langwerden en Kuenen, Torenstraat 2, tel.
S-mm%WamwM” P. A. van Damme, Noordeindstraat 128,

scwﬂw_wmw.w,m. Ton van Beynum, Leidsestraatweg 124,

Zaandam: P. J. Verhoef, Stadhuisplein 2, tel. 3881.
Zeist: G. van Amersfoort,. Slotlaan 39, tel. 3366.

Zierikzee: Remeyn en v, d. Z g
et d. Zande, Lange Nobelstr. A 119,
Zutphen: J. Zwier, Berkelsingel 40, tel. 1497,

Zwolle: W. Dragt, Thomas a Kempisstr. 26, tel, 6892.

»
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Startmocilijkheden

No. 2

zullen wij u nu een stapje verder meenemen
naar wat de oorzaak kan zijn van startmoeilijkheden.

Nog eens de vergelijking met de gasaansteker. Deze
kan nog zo goed zijn, maar als u de gasaansteker laat
vonken, terwijl er geen gas aanwezig is — dus zonder dat
de gaskraan openstaat — dan gebeurt er niets. Zo ook
met onze bougie; de vonk moet bij de bougiepunten
(electroden) overspringen als het gasmengsel aanwezig is
en verder is het nog nodig dat dit gasmengsel samengeperst
is, omdat anders de drukverhoging — die ontstaat bij ver-
branding — te gering is en deze onvoldoende kracht zal
kunnen ontwikkelen en van de druk moeten we het juist
hebben. De bougie zelf kan hier geen verandering in aan-
brengen. Als stroom wordt toegevoerd, dan springt de
vonk over. Dus moet er gezorgd worden dat juist dan
stroom wordt toegevoerd als de vonk nodig is. Om dit te
bereiken moeten we iets dieper hierop ingaan. We zullen
dit zo eenvoudig mogelijk trachten te doen.

Het overspringen van de vonk wordt geregeld door een
z.g. onderbreker. Deze bestaat uit een verstelbaar contact
(contactpunt) en een contacthamer, welke zich bevinden
in de zwarte trommel links aan de motor. De contacthamer
wordt telkens, wanneer de vonk nodig is, gelicht, waar-
door de hoogspanning-stroom — opgewekt door vlieg-
wielmagneet en een ontstekingsspoel — wordt onderbroken.
De stroom zoekt dan een andere weg en op dat ogenblik
gaat de stroom van de ontstekingsspoel via een z.g. stroom-
afnemer en de bougiekabel naar de bougie, waar dan een
vonk tussen de punten overspringt.

Om dit volkomen duidelijk te verklaren, zou ons te ver
voeren. Het zal echter begrijpelijk zijn, dat, wanneer de
aanrakingsvlakken van contactpunt en contacthamer door
het voortdurende aantikken iets versleten raken, de
stroom eerder — dus ontijdig — onderbroken wordt, daar
de afstand groter is geworden tussen contactpunt en hamer,
terwijl de stroom bij vervuiling later — dus ook ontijdig —
wordt onderbroken. Hierdoor ontstaat alreeds moeilijker
starten van de motor.

Wanneer de Solex nieuw afgeleverd wordt, is het ver-
stelbare contact (de contactpunt) zodanig afgesteld, dat
de contacthamer tijdig stroom onderbreekt, zodat de vonk
op tijd bij de bougie overspringt.

Z>U>ﬂ in ons vorig artikel de bougie behandeld werd,

Onderbreker gesloten

Onderbreker onderbroken (overdreven wvoorgesteld)

Is de Solex eenmaal in gebruik, dan kan het dus voor-
komen, dat het verstelbare contact moet worden bijge-
steld.

Het service station gebruikt een z.g. ontstekingstijdstip-
contrdlelampje om te onderzoeken of de vonk wel op tijd
overspringt. Springt de vonk te vroeg over, dan hebben
we z.g. voérontsteking; springt zij te laat over na-ont-
steking.

Deze onregelmatigheden in de ontsteking veroorzaken
startmoeilijkheden. Constateert het servicestation nu,
dat de ontsteking ,,van tijd” is, dan wordt het verstelbare
contact dusdanig bijgesteld, dat de stroom op tijd wordt
onderbroken en de vonk bij de bougie overspringt.

Dit gebeurt door het verdraaien van een excentrische
schroef, waardoor het verstelbare contactpunt zonodig
dichter of verder van de contacthamer wordt gebracht.

Na de bougie en het ,,0p tijd” staan, gaan we verder op
de weg, welke door de stroom wordt genomen. Deze loopt
— zoals boven gezegd — van de ontstekingsspoel, naar een
stroomafnemer, door de bougiekabel, naar de bougie.
De verbinding tussen bougiekabel en bougie is afgeschermd
door de z.g. bougiekap, een rubberhoesje, waarin de bougie-
kabel eindigt en dat over de bougie geschoven zit. U kunt
dat kapje daar zien.

7it de kabel niet aan de bougie bevestigd, dan kan de
<troom dus niet van de kabel naar de bougie gaan en moet
de kabel dus weer bevestigd worden aan de bougie.

In het nieuwe model bougickap zit aan de bougiekabel
cen aansluiting met een gaatje, waarin de koperen aan-
Jluiting van de bougie past. Is de aansluitklem nu van de
bougie getrild, dan drukken we de bougiekap weer goed
aan, zodat de koperen aansluiting van de bougie weer
in het gaatje van de aansluitklem zit.

Moet de nieuw model bougiekap van de bougie worden
algenomen, dan moet dit gebeuren door de kap tussen de
vingers te nemen en voorzichtig recht naar boven te trek-
ken. Dus niet aan de bougiekabel of zijstuk van de kap
rukken; uit de foto zal het duidelijk zijn, dat de koperen
aansluiting in de bougie dan kan afbreken. Bij het oude
model bougiekap kan het rubbertje zonder meer opgetild
worden en dan ziet u een klem met open gleuf, welke
onder de moer van de bougie wordt vastgeklemd. Draai
zonodig het ronde moertje van de bougie vast, zodat de
klem stevig aan de bougie vastzit.

Nu wij toch oud en nieuw model bougiekap behandelen:
bij het oude model kap kunnen, vooral wanneer deze boven-
op versleten raakt, startmoeilijkheden voorkomen en wel
als de Solex in de regen heeft gestaan. Het porselein van
de bougie en ook de rubberkap, zijn nat geworden. Vocht
is een goede geleider en dus kan de vonk dan gemalkkelijk
van de koperen aansluiting over het vocht op het porselein
buitenop naar de metalen bougie huls overspringen. Als
het porselein van de bougie dus nat geregend is, droog dit
en ook het rubberkapje van binnen en van buiten goed
met een doekje af en start dan uw Solex.

Tracht u eerst te starten en springt door de regen de
vonk op het porselein over (dit bemerkt u doordat de
motor niet wil mﬁmwgzv dan zuigt de motor brandstof aan,
meﬁtam%mw mww%ﬂm %Mwwmmmﬂw@mmw gevolg: bougie-electroden
ol o3 et. Droogt u daarna het por-
elein af, dan kan de vonk bij de electroden moeilijk
overspringen, omdat de bougie inwendig vet of nat is.
(Zie hiervoor ons vorige artikel).
oowummamgu heeft de Solex in de regen gestaan en is nog

1 oud model bougiekap gemonteerd, droog eerst het
porselein en de rubberkap goed af en start cmmmgu (de
meuw model bougiekap kan zover over het porselein
M&::&F dat vocht daar geen kwaad kan doen). Tot
M:%MoMommmMMmmwwﬂm mmmﬁ:%m M.oom. mmaobammo van de bougic

 — Hmomo.n i mwv HE :W. et mﬁ.oammorm@ﬁ.n&a zit.
voorba B mmmw.mo.onrm w 5. Noﬁm w:..n van de bougie en u
e mm onregelmatige druk op het porse-
e g nd met als mogelijk gevolg haarscheur-
Jes in het porselein.
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Wist U dat van de Ie Jaargang
van dit blad in totaal 134.454
exemplaren gedrukt zijn: i

S ,W

> ENAVO AUTOVEILINGEN

”

., Nothing succeeds like success

NERGENS GROTER KEUZE
NERGENS KOOPT U BETER

YOOR HET WESTEN EN ZUIDEN:
Iedere Woensdag: STADION, AMSTERDAM
Iedere Vrijdag: VEEMARKT, ROTTERDAM

Iedere Dinsdag: VEEMARKT, ZUTPHEN —

“ VOOR HET NOORDEN EN OOSTEN:

W LEDEREN KLEDING INDUSTRIE

wenst hiermede

te Soest, (winnares in de klassementsproef
van de Solex-Rallye)

en

te ’s-Gravenhage, (winnaar van het gehele
parcours van de Solex-Rallye)

veel geluk met de door hen gewonnen

W Het zal hun blijken, dat alleen lederen
kleding van prima kwadliteit afdoende is op
een rijwiel met hulpmotor.

Daarom iedere Solex-berijder drager van

| Munt uit door

| pasvorm, kwaliteit en afwerking




Net persoon 41 j. zoekt

om een gezellige vacantie Solextocht te maken door
Nederland in de week van 23 t/m 30 Juli a.s.
R, v. d. Velden; Kruislaan 9, Enkhuizen.

Sportieve jongeman zoekt sportieve

om Zondags tochten te Bmw,@wr liefst omtrek Gouda
of Rijnstreek. Br. onder No. 0.S. 10, Bur. v. d. bl.,
Postbus 42, Schiedam.

Bushouders voor

uwit voorraad leverbaar. Prijs per stuk f.3,—.
N.V. Borgmeier, Overtoom 73, Amsterdam. Tel.
82476.

Heer, m.l., wonende te ’s-Gravenhage, zoekt

om per Solex een binnenl. wom&.o te maken, ook v.
dagt. Datum en tijdsd. nader te bespr. Br. onder
No. 0.S. 13, Bur. v. d. bl., Postbus 42, Schiedam.

R.K. Dame, 42 jaar, te Haarlem, zoekt contact met
dito dame voor gez.

per Solex. Br. onder No. 0.5. 11, Bur. v. d. bl,
Postbus 42, Schiedam.

voor
Rijwiel- en motordekken
Stoelzittingvullingen
Sportartikelen
(Springmatten
scheenbeschermers)
Tapijt- en Traploperonderleg

N.V. FABRON, RHENEN
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en... Uw advertentie lééft langer!

—
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O

Recla-Medicus

HEEFT JARENLANG STUDIE GEMAAKT
VAN DE ADVERTENTIE.-ORGANEN

Hij kwam tot de slotsom, dat nagenoeg heél
Nederland - het minst welgestelde volksdeel
vitgezonderd - tijdschriften leest en dal
tiidschriften de advertenties langer leven.

Ziin bevindingen stemmen overeen met de
resultaten van een uilgebreid onderzoek,
dat de Nederlandse Organisatie van Tijd-
schrift-Uitgevers (N.0.T.U.) liet instellen
door het Nederlands Instituut voor de Pu-
blieke Opinie. Een van de daarover uitge-
brachte rapporten bevat tal van wetenswaar-
digheden omtrent bladen als het tiidschrift
waarin U nu leest

leder die belang heeft bij reclame, kan zich
deze objectieve gegevens verschaffen door
(onder vermelding van firma en functie) het
Rapport  Professionele-Tijdschriften aan te
vragen bij de N.O.T.U., Lange Voorhout 14,
tel. 182139, den Haag. De volledige docu-
mentatie is bovendien in het bezit van alle
erkende advertentiebureaux.

Adverteert in dit blad!

U bereikt er 10.000 koopkrachtige lezers mee!

Advertentie-tarieven worden op

aanvrage gaarne toegezonden

Even goed

als de

op elk motorvoertuig voldoet,
voldoet zij op het

UW RIJWIELSOLEX

is het best verzekerd op de

Solex Dolis

van

»DE ZEVEN PROVINCIEN”

Inlichtingen worden gaarne verstrekt door de plaatselijke
vertegenwoordigers en door het Hoofdkantoor van de Mij ;
JAVASTRAAT 1a - 's-GRAVENHAGE |

@h de Solex een W eoton’

’
’

Zie ook de afbeeldingen in het April- en Juni-nummer

MODEL ,, lengte 75 cm F 37.50

/m\uo_,zm‘.n_b;:mlruu:m model
ervaardigd van 2 x water- en winddicht materi

m::..m.303v van gerubberd linnen .
Voering van gerubberde zijde

crst-rugstuk, manchetter en zakken ge ssepoilleerd
k
B t gepa: il

Borstzakje met treksluiting

€ opgezette Wm_uwmmmﬂom: akk
H eerde z en me H
insteek t mnTC_Bm

<o.02_:#_:w met prima deelbare treksluiting
Ceintuur rondom met gesp
( UCHO ¢ nod rince

S WARD T lengte 85 ¢

«_On sportief model

ervaardigd van 2 x water- en winddicht m i
Buitenromp van gerubberd linnen aceriaal
W\ooﬂ_zm van gerubberde zijde

orst- en rugstuk gepassepoilleerd met bruin bijesi
Twee ingezette zijzakken met kleppen e
Io:Noi.vu_ _c_um:mm. borstzak met treksluiting
Yoorsluiting met prima deelbare treks!uiting
Ceintuur rondom met gesp

F 38.75

Bestel er één b Uw ,,Solex” agent
Vraag gralis prospectus

B




Ook het RywielSolex

IS gemonteerd met .

banden

snel, soepel en betrouwbaar




